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PROYECTO DE LEY ORGANICA DE AVIACION CIVIL
EXPOSICION DE MOTIVOS

La aviacion civil desempefia un papel fundamental en el desarrollo econémico y
social del Ecuador, al conectar regiones, facilitar el comercio y fomentar el
turismo, sin embargo, la legislacién vigente en esta materia, contenida en las
Codificaciones de la Ley de Aviacion Civil, y Codigo Aeronautico, presentan
ciertas limitaciones y vacios normativos que no responden adecuadamente a los
retos actuales de la industria. Entre estas se encuentran la falta de
reglamentacion de respaldo, acorde a los avances internacionales de la industria,
desarrollados para la fomentacion de la aeronautica civil en el Ecuador y de ese
modo contrarrestar las carencias en la seguridad operacional.

La presente actualizacion normativa tiene como objetivo:

1. Seguridad operacional: Adoptar estandares internacionales en linea con las
recomendaciones de la Organizacion e Aviacién Civil Internacional (OACI) para
reducir riesgos, prevenir accidentes en el transporte aéreo y poder asegurarse
de la provision del servicio de transporte aéreo que proteja derechos
constitucionales, como un transporte seguro y a través de ello la proteccion de
la vida.

2. Derechos de los pasajeros: Fortalecer el marco de proteccién para los
usuarios del transporte aéreo, estableciendo mecanismos claros y eficaces para
la prestacion del servicio.

3. Regulacién de nuevas tecnologias: Incorporar disposiciones especificas para
regular el uso de aeronaves no tripuladas (drones) y otros avances tecnolégicos
que impactan al sector, asegurando un equilibrio entre la innovacion y la
seguridad.

4. Sostenibilidad ambiental: Introducir medidas que promuevan practicas
sostenibles en la aviacion, tales como la reduccion de emisiones de carbono, la
optimizacion de rutas aéreas y el uso de combustibles alternativos.

5. Competitividad y desarrollo econémico: Crear un entorno normativo que
favorezca la inversion en infraestructura aeroportuaria, fomente la competitividad
del sector y potencie el desarrollo del transporte aéreo como motor de
crecimiento econémico nacional e integracion regional.

Justificacion técnica y social

La modernizacion de la normativa aeronautica civil permitira al Ecuador alinearse
con los estandares internacionales y fortalecer su posiciéon como un pais
competitivo y seguro en el ambito de la aviacién. Ademas, al atender las
necesidades de los pasajeros, la reforma garantizara un trato justo y equitativo,
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incrementando la confianza de los usuarios en el sistema de transporte aéreo.
Por otro lado, la inclusién de politicas de sostenibilidad responde al compromiso
global de combatir el cambio climatico y asegurar un desarrollo responsable.

La Ley Organica de Aviacion Civil abarca aspectos que van mas alla del
transporte de personas o mercancias, como la regulacion de las aeronaves, la
seguridad aérea, la infraestructura aeroportuaria y las operaciones de
aeronaves.

Esta Ley, para tener mayor fuerza y jerarquia, se debe convertir en organica,
esto implica la proteccion de sus principios fundamentales, otorgandole asi una
posicion superior dentro del ordenamiento juridico.

Las leyes organicas son mas resistentes a cambios politicos, garantizando que
los principios de la aviacion civil se mantengan a largo plazo.

Las leyes organicas tienen una posicién superior en la jerarquia legal, lo que
significa que se aplican a cualquier otra ley que esté en conflicto con ellas,
brindando mayor seguridad a los operadores aéreos y a la ciudadania, ya que
sus principios fundamentales son dificiles de modificar.

La aviacion civil es un sector en constante evolucion, y una ley organica permite
que se adapte a los cambios tecnolégicos y normativos con mayor facilidad.

Bajo estas premisas, convertir la Ley de Aviacion Civil en organica garantiza su
estabilidad, jerarquia, seguridad juridica y capacidad de adaptacion a los
cambios, fortaleciendo el sector aéreo ecuatoriano.

Adicionalmente es necesario que la legislacion esté alineada con los estandares
internacionales, la ley debe reflejar los principios, normas y préacticas
recomendadas por la OACI.

Impacto esperado

La reforma contribuira al fortalecimiento institucional de las entidades
reguladoras, mejorara la calidad de los servicios de transporte aéreo y generara
un impacto positivo en la economia del pais mediante el incremento del turismo,
el comercio y la conectividad interna e internacional. Asimismo, fomentara una
cultura de sostenibilidad y seguridad.

La necesidad de una nueva Ley; adaptada a la realidad actual del sector,
superando las limitaciones de la legislacion vigente. La creciente complejidad del
transporte aéreo, la globalizacién de la industria y los avances tecnologicos
exigen una normativa moderna, eficiente y segura que garantice la soberania
nacional, la competitividad del sector y la proteccion de los usuarios.

La legislacion actual sobre aviacion civil en Ecuador presenta varias deficiencias
que impiden un desarrollo 6ptimo del sector. Su estructura, en algunos casos,
se encuentra fragmentada y desactualizada, presentando incongruencias e
ineficiencias que obstaculizan la modernizacion del sistema.
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La rapida evolucion de la tecnologia en la aviacién, incluyendo RPAS, con sus
siglas en inglés (Remotely Piloted Aircraft System), también conocidos como
drones, vehiculos aéreos no tripulados y la gestién del trafico aéreo, requiere
una actualizacion normativa que regule su uso de forma segura y eficiente, sin
frenar la innovacién. La legislacién actual no esta preparada para abordar estos
retos.

Aunque existen regulaciones de seguridad, se requiere una consolidacion y
actualizacion que incorpore las mejores practicas internacionales y los Ultimos
avances en materia de gestion de riesgos y prevencion de accidentes. Esto
incluye una mayor atencion a la ciberseguridad en los sistemas de navegacion y
control aéreo.

El marco legal debe fomentar la competencia leal y la eficiencia en el sector,
permitiendo la participacion de actores privados bajo condiciones justas vy
transparentes. Una legislacion actualizada puede atraer inversién extranjera,
dinamizar el mercado y mejorar la conectividad aérea del pais.

La creciente preocupacion por el impacto ambiental del transporte aéreo exige
la incorporacion de regulaciones especificas para mitigar las emisiones de gases
de efecto invernadero y reducir la huella de carbono de la industria. La legislacion
actual no aborda suficientemente esta problematica.

La reforma se basa en la necesidad de alinear la legislacion nacional con
convenios internacionales, como los establecidos por la Organizacién de
Aviacion Civil Internacional (OACI), a través del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional también conocido como Convenio de Chicago y sus 19 Anexos.

El Convenio sobre Aviacién Civil Internacional suscrito por la Republica del
Ecuador el 7 de diciembre de 1944, ratificado el 20 de agosto de 1954, estd
sujeto al Programa Universal OAC! de Auditoria de la Seguridad de la Aviacion
(USAP); al Programa Universal de Auditoria de la Vigilancia de la Seguridad
Operacional (USOAP); Evaluacion de la implementacion del Programa Estatal
de Seguridad Operacional (SSPIA) de la Organizacion de Aviacién Civil
Internacional (OACI). Este Ultimo tiene como objetivo evaluar el grado de
aplicacion eficaz del sistema de vigilancia de la seguridad operacional de cada
Estado miembro. La auditoria (USOAP) se realiza a través de Preguntas de
Protocolo (PQ). En la reciente auditoria USOAP de 2023, Ecuador ha sido
considerado insatisfactorio en varios aspectos, incluyendo la falta de
atribuciones para realizar vigilancia y control, la falta de contravenciones para
proveedores de servicios y la ausencia de la disposicion constante en el Articulo
83 bis, principalmente.

En virtud de lo expuesto, resulta imperioso considerar como principales objetivos
de la presente propuesta, los siguientes:

e Incrementar estandares de seguridad, basandose en estadisticas que
muestran la necesidad de mejorar protocolos existentes o incorporar
nuevas tecnologias.

* Fomentar el crecimiento y la competitividad del sector aéreo, facilitando
la inversion y modernizacién de la infraestructura. Enfocando en la
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creacion de una estructura organizacional mas soélida con recursos
adecuados, proporcionando una separacién clara entre la supervision y
la prestacion de servicios, asi como la seguridad y la proteccion.

« Incorporar regulaciones sobre avances tecnologicos que afectan la
operacion y gestion del transporte aéreo, como el uso de drones o
sistemas de navegacion.

« Incluir consideraciones sobre la proteccion de los derechos de los
pasajeros, asegurando que la reforma contribuya a mejorar las
condiciones de viaje y la atencion al cliente.

e Justificar cambios que promuevan la sostenibilidad en la aviacion,
alineando la legislacion con politicas ambientales y de reduccion de
emisiones.

e Modernizar procedimientos administrativos para optimizar la gestion y
regulacion del sector aéreo.

En conclusién con la incorporacion de los planeamientos de esta nueva Ley
Organica de Aviacion Civil se busca proteger el derecho constitucional de un
transporte seguro, con la finalidad de precautelar la vida de las y los usuarios,
sus operadores y el entorno en si en el cual se desarrolla la actividad aeronautica
en el pais.

ASAMBLEA NACIONAL

EL PLENO
CONSIDERANDO:

Que el Articulo 1 de la Constitucién de la Republica dispone que el "Estado
ecuatoriano es un Estado constitucional de derechos y justicia, social,
democratico (...)";

Que la Constitucion de la Republica, aprobada en el afio 2008, reconoce |os
derechos, libertades y garantias de las personas; establece la nueva
organizacion nacional y el régimen de competencias de todas las instituciones y
autoridades del poder publico;

Que la Constitucion de la Republica, en el Articulo 4 determina que: "El territorio
del Ecuador constituye una unidad geografica e histérica de dimensiones
naturales, sociales y culturales, legado de nuestros antepasados y pueblos
ancestrales. Este territorio comprende el espacio continental y maritimo, las islas
adyacentes, el mar territorial, el archipiélago de Galapagos, el suelo, la
plataforma submarina, el subsuelo y el espacio suprayacente continental, insular
y maritimo. Sus limites son los determinados por los tratados vigentes (...) El
Estado ecuatoriano ejercera derechos sobre los segmentos correspondientes de
la 6rbita sincronica geoestacionaria, los espacios maritimos y la Antartida.";
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Que la Constitucién de la Republica, en el Articulo 84 establece que: "La
Asamblea Nacional y todo érgano con potestad normativa tendréa la obligacion
de adecuar, formal y materialmente, las leyes y las normas juridicas a los
derecho previstos en la constitucion y los tratados internacionales, y los que sean
necesarios para garantizar la dignidad del ser humano o de las comunidades,
pueblos y nacionalidades (...)";

Que el segundo inciso, del Articulo 141 de la Constitucion de la Republica del
Ecuador, establece que la Funcion Ejecutiva esta integrada, entre otros, por “los
demas organismos e instituciones necesarios para cumplir, en el ambito de su
competencia, las atribuciones de rectoria, planificacién, ejecucién y evaluacion
de las politicas publicas nacionales y planes que se creen para ejecutarlas”.

Que el Articulo 147, numero 1 de la Constitucion de la Reptblica del Ecuador
establece las atribuciones del Presidente de la Republica, entre ellas: “Cumplir y
hacer cumplir la Constitucion, las leyes, los tratados internacionales v las demas
normas juridicas dentro del ambito de su competencia”.

Que la Constitucion de la Republica, en el Articulo 226 dispone que: "Las
instituciones del Estado, sus organismos, dependencias, las servidoras o
servidores publicos y las personas que acttien en virtud de una potestad estatal
ejerceran solamente las competencias y facultades que les sean atribuidas en la
constitucion y la ley. Tendran el deber de coordinar acciones para el
cumplimiento de Sus fines y hacer efectivo el goce y ejercicio de los derechos
reconocidos en la Constitucion”;

Que la Constitucién de la Republica, en el Articulo 227 determina que: "La
administracion publica se rige por los principios de eficacia, eficiencia, calidad,
jerarquia, desconcentracion, descentralizacion, coordinacién, participacion,
planificacion, transparencia y evaluacion.";

Que la Constitucion de la Republica, en el Articulo 313 considera como: *(...)
sectores estratégicos, la energia en todas sus formas, las telecomunicaciones,
los recursos naturales no renovables, el transporte y la refinacion de
hidrocarburos, la biodiversidad y el patrimonio genético, el espectro
radioeléctrico, el agua y los demas que determine la ley":

Que el Articulo 314 de la Constitucién de la Republica, sefiala que el Estado sera
responsable de la provision de los servicios publicos de agua potable y de riego,
saneamiento, energia eléctrica, telecomunicaciones, vialidad, infraestructuras
portuarias y aeroportuarias, y los demas que determine la ley. El Estado
garantizara que los servicios publicos y su provision respondan a los principios
de obligatoriedad, generalidad, uniformidad, eficiencia, responsabilidad,
universalidad, accesibilidad, regularidad, continuidad y calidad. El Estado
dispondra que los precios y tarifas de los servicios publicos sean equitativos, y
establecera su control y regulacion;

Que el Articulo 394 de la Constitucion de la Republica garantiza la libertad de
transporte terrestre, aéreo, maritimo y fluvial dentro del territorio nacional;
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Que la Constitucion de la Republica, en el Articulo 425 establece que: "El orden
jerarquico de aplicacion de las normas serd el siguiente: la Constitucion; los
tratados y convenios internacionales; las leyes organicas; las leyes ordinarias;
las normas regionales y las ordenanzas distritales; los decretos y reglamentos;
las ordenanzas: los acuerdos y las resoluciones; y los demas actos y decisiones
de los poderes publicos (...)";

Que mediante Registro Oficial Nro. 675 de 25 de noviembre de 1954, se
encuentra publicada la ratificacién de la adhesion del Ecuador al Convenio Sobre
Aviacion Civil Internacional de 1944, suscrito el 07 de diciembre de 1944 y
ratificado mediante Decreto Ejecutivo Nro. 110 de 13 de julio de 1954,

Que el Ecuador, como signatario del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional
también conocido como Convenio de Chicago de 1944, se compromete a seguir
las normas y métodos recomendados en este acuerdo internacional y sus
anexos, que regulan la aviacién civil a nivel global, en busca de mejorar la
seguridad, eficiencia y desarrollo de la aviacion civil en el pais y en el mundo;

Que el Codigo Organico Administrativo, recoge principios que se deben observar
en el ejercicio de la funciéon administrativa para coordinar acciones para el
cumplimiento de los fines de las instituciones del Estado sus organismos y
dependencias para hacer efectivo el goce y ejercicio de los derechos
reconocidos en la Constitucion de la Republica de acuerdo con el Articulo 226,
a fin de simplificar los tramites que deben efectuar los ciudadanos ante las
administraciones publicas con el fin de desarrollar actividades productivas y
tornar eficientes los mismos, teniendo la obligacién de cada institucion adecuar
sus normas conforme al Codigo Organico Administrativo;

Que el Articulo 45 del Cédigo Organico Administrativo, dispone que la
administraciéon publica central, comprende, entre otras, “3. Las entidades
adscritas o dependientes (...)";

Que el Articulo 129 del mismo Codigo Organico Administrativo, preceptua la
competencia normativa de caracter administrativo del Presidente de la Republica
en relacion con el conjunto de la administracién publica central; y,

Que la Codificacion de la Ley de Aviacién Civil y el Cédigo Aeronautico
ecuatorianos establecen principios basicos y fundamentales para regular y
controlar la actividad aeronautica civil del pais.

Sin embargo, debido a la evolucién dinamica del sector aeronautico a lo largo
del tiempo, se ha vuelto necesario unificar y actualizar estas normas en un solo
cuerpo legal coherente. Esta consolidacién permitird una aplicacion mas eficaz
en el ambito de la aviacion civil, adaptandose a las necesidades y desafios
actuales del sector.

En ejercicio de sus facultades y atribuciones, expide la siguiente.
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LEY ORGANICA DE AVIACION CIVIL
TITULO PRIMERO
GENERALIDADES

Articulo 1.- Objeto. La presente Ley tiene por objeto regular y controlar la
aviacion civil en el territorio nacional para garantizar la seguridad, eficiencia vy
sostenibilidad de las actividades aéreas civiles y el uso del espacio aéreo.

Corresponde al Estado la regulacién, planificacion, control y concesion
aeroportuario y de la aeronavegacion civil en el territorio ecuatoriano.

Asimismo, le concierne la construccién, operacién y mantenimiento de los
aerédromos civiles, de sus servicios e instalaciones, incluyendo aquellos
servicios de navegacion aérea, en forma directa o por delegacion, seglin sean
las conveniencias del Estado, con arreglo a las disposiciones de esta Ley,
reglamentos y regulaciones técnicas, que deberan estar conforme con las
normas vigentes de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

De acuerdo con la Constitucién de la Republica del Ecuador y a la Ley Organica
de Incentivos para Asociaciones Publico Privadas y la Inversién Extranjera, y su
Reglamento de aplicacién, se podra delegar a la iniciativa privada, a través de
cualquier modalidad reconocida por la ley, los aerédromos existentes y la
provision de los servicios aéreos en el pais a empresas nacionales o extranjeras,
que presenten las condiciones mas favorables al desarrollo, mantenimiento v
mejoras de los actuales, sin excluir la posibilidad de la construccion y operacion
de nuevos aerédromos.

Articulo 2.- Programa Estatal de Seguridad Operacional (SSP). Corresponde
al Estado a través de la Direccion General de Aviacién Civil coordinar la
implementacion, el establecimiento, la operacién y el mantenimiento del
programa estatal de seguridad operacional (SSP), de conformidad con los
requisitos adoptados en virtud del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

Articulo 3.- Ambito. Las disposiciones contenidas en la presente Ley son
aplicables a todas las personas naturales y juridicas, publicas o privadas,
involucradas en la operacion, gestion, o regulacion de las actividades aéreas
civiles dentro del territorio ecuatoriano.

Articulo 4.- Finalidad. La presente Ley tiene como finalidad garantizar la
seguridad de las operaciones aéreas, fomentar la cooperacion interinstitucional
y bilateral en materia de seguridad operacional, promover el desarrollo sostenible
de la aviacién civil en el pais y garantizar el cumplimiento de los estandares
internacionales establecidos por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
a través del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y sus Anexos.
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Articulo 5.- Principios. La aeronautica civil en el Ecuador se rige por los
siguientes principios:

a) Seguridad. - La seguridad en la aviacion civii es una prioridad
fundamental, la Ley establece normas y regulaciones para garantizar la
seguridad en las operaciones de las aeronaves.

b) Eficiencia. - La Ley busca promover la eficiencia en las operaciones
aéreas.

c) Legalidad y transparencia. - La Ley establece que las actividades
relacionadas con la aviacion civil deben realizarse de conformidad con la
ley y con transparencia.

Articulo 6.- Actividades Aeronauticas Civiles. Es el conjunto de actividades
directa o indirectamente vinculadas con la operacion de aeronaves privadas. Las
aeronaves publicas estaran sujetas a las disposiciones de esta Ley solamente
cuando normas expresas asi lo preceptuen.

Articulo 7.- Soberania. Es el derecho exclusivo del Estado ecuatoriano a ejercer
su autoridad v control sobre el espacio suprayacente que cubre su territorio
continental, insular y maritimo, de conformidad con la Constitucion de la
Republica del Ecuador, el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y el
derecho internacional.

TiTULO SEGUNDO
DEL SISTEMA DE LA ORGANIZACION DE
LA AVIACION CIVIL

Capitulo Primero

Autoridades de la Aeronautica Civil

Articulo 8.- Ministerio de Infraesctructura y Transporte. El Ministerio de
Infraestructura y Transporte, es el ente rector del Sistema Nacional de
Transporte Multimodal en el pais, tiene a su cargo la formulacion, coordinacion,
seguimiento y evaluacion de la politica publica aeronautica, garantizando la
integracion territorial, la seguridad operacional, la conectividad y competitividad,
en armonia con los estandares y recomendaciones de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional (OACI).

Articulo 9.- Consejo Nacional de Aviacion Civil. - El Consejo Nacional de
Aviacién Civil CNAC, es un cuerpo colegiado de alto nivel encargado de
asesorar, coordinar y formular lineamientos estratégicos en materia de politica
aérea civil en el Ecuador.
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Articulo 10 Integracion del Consejo Nacional de Aviacion Civil. - El Consejo
Nacional de Aviacion Civil estara conformado por los siguientes miembros:

a) El Ministro de Infraestructura y Transporte, quien lo presidira:
b) EI Ministro de Produccion, Comercio Exterior, Inversiones y Pesca;

El Secretario del Consejo Nacional de Aviacion Civil sera el Director General de
Aviacion Civil.

Los miembros no podran, al momento de su designacion tener relacién laboral,
participacion accionaria o desempefiar funciones de representacion legal,

administracion o asesoria en las compafiias de aviacion nacionales o extranjeras
que operen en el pais.

Articulo 11.- Atribuciones del Consejo Nacional de Aviacion Civil. - Son
atribuciones del Consejo Nacional de Aviacién Civil las siguientes:

a) Proponer directrices para el disefio de la politica publica aeronautica:

b) Aprobar el Plan Nacional de Desarrollo Aeronautico formulado por la Direccion
General de Aviacién Civil;

c) Otorgar, renovar, revocar, suspender y modificar los permisos de operacion
comercial a las compariias nacionales y extranjeras de transporte aéreo publico;

d) Analizar y determinar la capacidad financiera del solicitante para conducir Ia
operacion propuesta con base a los respectivos informes generados en la
Direccion General de Aviacién Civil;

e) Aprobar la creacidén, regulacion de tasas y derechos por servicios
aeroportuarios, por facilidades aeronauticas y utilizacion de la infraestructura, de
los aerédromos a pedido de la Direccion General de Aviacion Civil que estén bajo
su operacion y administracion.

En los aerédromos que sean operados y administrados por los municipios, en
forma directa, por delegacion, concesion, o cualquier modalidad reconocida por
la Ley, las tasas y derechos aeroportuarios seran fijados por las propias
municipalidades, de conformidad con la Ley.

f) Presentar una terna a la o el Presidente de la Republica para la designacion
del Director General de Aviacion Civil.

Capitulo Segundo

Direccion General de Aviacién Civil

Articulo 12.- Autoridad de Aviacion Civil. La Direccion General de Aviacion
Civil es el organismo técnico que regula, controla y administra la actividad
aeronautica y aeroportuaria, velando por la seguridad operacional de la
aeronautica civil ecuatoriana.
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La Direccion General de Aviacion Civil es una entidad auténoma de derecho
publico, considerada como sector estratégico y desconcentrada, con personeria
juridica, dotada de autonomia presupuestaria, financiera, econémica,
administrativa y de gestion propia y esta sujeta a la rectoria de la politica
aeronautica emitida por el el Ministerio de Infraestructura y Transporte.

Tiene su sede en el Distrito Metropolitano de Quito y opera con jurisdiccion
nacional, gestionando su presupuesto, patrimonio y régimen administrativo de
manera independiente.

Articulo 13.- Director General de Aviacion Civil. El Director General de
Aviacién Civil, es la maxima autoridad de la Entidad y sera designado por la o el
Presidente de la Republica, de una terna propuesta por el Consejo Nacional de
Aviacion Civil, su designacién debera ser por el periodo de cinco (5) afos y
gozara de fuero de Corte Nacional de Justicia, en las mismas condiciones que
un ministro de Estado, a fin de garantizar la seguridad operacional y seguridad
de la aviacion de la aerondautica civil del pais; y, debera cumplir con los siguientes
requisitos:

Ser de nacionalidad ecuatoriana, titulo de tercer nivel, con experiencia minima
de diez anos en actividades de aviacién y no podran, al momento de su
designacion tener relacion laboral, participacién accionaria o desempefar
funciones de representacion legal, administracion o asesoria en las compaiias
de aviacién nacionales o extranjeras que operan en el pais.

Articulo 14.- Atribuciones del Director General de Aviacion Civil. Son
atribuciones del Director General de Aviacion Civil las siguientes:

a) Ejercer la representacion administrativa, legal, judicial y extrajudicial de la
entidad;

b) Velar por el cumplimiento estricto de las convenciones internacionales y de
los acuerdos bilaterales sobre asuntos de aviacion civil;

c) Velar por el cumplimiento, de la ley, reglamentos y demas normativa aplicable
a la materia;

d) Designar al Subdirector General y autoridades de las unidades
desconcentradas;

e) Designar, contratar y desvincular al personal de la Direccion General de
Aviacion Civil, de acuerdo con las necesidades de servicio y de conformidad con
las leyes y reglamentos;

f) Delegar la ejecucion de cualquier funcion dentro de esta Ley, a un funcionario,
empleado o unidad administrativa bajo la jurisdiccion del Director;

g) Suscribir contratos y convenios nacionales e internacionales, en el ambito de
competencia de la Direccion General de Aviacion Civil;

h) Autorizar el gasto publico de la Direccién General de Aviacion Civil, de
conformidad a la ley;
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i) Controlar la correcta recaudacion e inversion de los fondos y administrarlos de
acuerdo con la ley;

j) Aprobar el Plan Estratégico, Planes y Programas de la Direccion General de
Aviacion Civil, de acuerdo a la reglamentacion nacional e internacional vigente:

k) Presentar el informe de rendicion de cuentas a la ciudadania, de conformidad
a la Constitucion de la Republica y la Ley;

|) Supervisar, vigilar y controlar la actividad aeronautica civil:

m) Emitir los reglamentos que se consideren necesarios para dar efecto a esta
Ley, regular en general la navegacion aérea, el transporte aéreo y cumplir las
obligaciones de Ecuador en virtud del Convenio sobre Aviacién Civil
Internacional, sus Anexos y otros acuerdos de los que sea parte;

n) Representar a la Republica del Ecuador en reuniones y conferencias de
organismos internacionales relacionados con la aviacion civil;

fi) Emitir credenciales oficiales a los servidores de la institucion:

0) Delegar las funciones de certificacion y vigilancia, a cualquier Estado:
organismo regional; o, persona publica o privada debidamente calificada, quien
estara sujeta a la regulacion, supervision y revision del Director; v,

p) Las demas determinadas en la ley, reglamentos Técnicos de Aviacion Civil y
demas normativas.

Capitulo Tercero

Atribuciones de la Direccion General de Aviacion Civil

Articulo 15.- De las Atribuciones Generales. Son atribuciones generales de la
Direccion General de Aviacion Civil las siguientes:

a) Elaborar el Plan Estratégico y Planes Anuales de la Direccién General de
Aviacién Civil de acuerdo a la reglamentacién nacional vigente;

b) Vigilar y controlar las actividades relacionadas con la aeronautica civil de las
personas naturales o juridicas, nacionales o extranjeras, que operen en el pais;

c) Fomentar el desarrollo de la aviacién comercial: trabajos aéreos; actividades
conexas; y, en general, las actividades de las instituciones que tengan la finalidad

de contribuir al desarrollo aerondautico civil:

d) Celebrar convenios en materia aerondutica ya sean nacionales o
internacionales;
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e) Emitir la politica institucional de la Direccién General de Aviacion Civil y
proponer su modelo de gestién para su posterior aprobacion por parte de las
Instituciones competentes;

f) Recaudar de manera eficiente los recursos y administrarlos de acuerdo con la
ley vy el presupuesto debidamente aprobado por los érganos competentes;

g) Ejercer jurisdiccion coactiva para la recaudacion de creditos tributarios;
derechos de aterrizaje, tasas, arrendamiento y demas obligaciones econémicas
en favor de la misma o derivadas de su actividad, que se adeuden a la institucion
dentro del ambito de su competencia, comprendiendo en ellos los intereses,
multas y otros recargos como costas de ejecucion, para lo cual tendra la facultad
de emitir los correspondientes titulos de credito;

h) Registrar los primeros diez (10) dias de cada mes, las tarifas aéreas de
aviacion comercial que deben presentar las compafiias nacionales y extranjeras.
Las tarifas que registren las aerolineas se someteran al cumplimiento de la
legislacion nacional vigente en materia de competencia;

i) Conocer y aprobar los acuerdos comerciales en sus diferentes modalidades;

i) Intercambiar con las autoridades correspondientes de ofros paises, la
informacion pertinente relacionada con la actividad aeronautica;

k) Emitir dictamen previo no vinculante a la celebracion de convenios o acuerdos
de transporte aéreo;

|) Establecer los estéandares de conocimientos, habilidades y aptitudes del
personal de los servidores de la Direccion General de Aviacion Civil,
manteniendo la competencia, mediante entrenamiento propio, contratado ©
becas, a través de convenios; y,

m) Conformar comités institucionales e interinstitucionales para el cumplimiento
de sus atribuciones y responsabilidades.

Articulo 16.- De las Atribuciones Regulatorias. Son atribuciones regulatorias
de la Direccion General de Aviacion Civil las siguientes:

a) Elaborar, expedir, reformar y derogar programas nacionales, reglamentos
técnicos y orientaciones técnicas en las areas de licencias, operaciones,
mercancias peligrosas, aeronavegabilidad, aerédromos, servicios de navegacion
aérea, seguridad operacional, seguridad de la aviacion y facilitacion del
transporte aéreo, entre otros; documentacion técnica y demas disposiciones
complementarias de aviacion civil, como resoluciones, acuerdos, circulares,
érdenes y directivas de conformidad con los Anexos al Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional, para la seguridad y proteccion del transporte aereo;
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b) Emitir regulaciones que establezcan un programa de control en el uso de
substancias adictivas como drogas y alcohol, requiriendo a los transportadores
aereos y operadores de aeropuerto a conducir pruebas de pre-empleo, durante
el trabajo y posterior a un accidente de aquellas personas que realizan funciones
sensitivas de seguridad aérea como tripulantes, mecanicos, personal de
seguridad de un aeropuerto y de otras personas que el Director considere
necesario;

c) Tomar las medidas de caracter precautelatorio en beneficio de la seguridad
de las operaciones aéreas y de seguridad de la aviacién, sin perjuicio de la accién
legal que corresponda;

d) Prohibir al piloto u operador de una aeronave navegar en los espacios aéreos
en las siguientes situaciones:

La aeronave no se encuentra aeronavegable;

El piloto no esté calificado;

El piloto no esté capacitado fisica 0 mentalmente para el vuelo;

No se cuente con la cobertura de seguros reglamentarios; vy,

La operacién podria causar un peligro inminente a personas o
propiedades en tierra.

2l ol ol

e) Adoptar las acciones necesarias para impedir la operacién de la aeronave o
del piloto por justa causa;

f) Modificar, suspender, cancelar, restringir o revocar parcial o totalmente,
cualquier certificado, autorizacion, permiso de operacion o licencias, emitidos por
la Direccion General de Aviacién Civil, si como resultado de la inspeccion,
reinspeccion, reexaminacion, o de cualquier otra investigacion, se determina que
la seguridad operacional, seguridad de la aviacién civil o del transporte aéreo
comercial y el interés publico lo requiere;

g) Tomar las medidas necesarias para superar emergencias que comprometan
la seguridad operacional y seguridad de la aviacion civil;

h) Aprobar los itinerarios presentados por las compafias nacionales y
extranjeras de transporte aéreo para servicios aéreos regulares, los mismos que
deberan guardar conformidad con los permisos de operacion otorgados por el
Consejo Nacional de Aviacion Civil; y,

i) Disponer la suspension temporal o degradacion de un producto, servicio,
radioayuda, equipo, sistema o facilidad de Navegacion Aérea, si como resultado
de cualquier inspeccion o investigacion realizada por las areas pertinentes para
tal efecto, se determina que existe un nivel riesgo a la seguridad operacional de
la aviacion civil.
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Articulo 17.- Atribuciones en materia de gestion de la seguridad
operacional. Son atribuciones en materia de seguridad operacional de la
Direccion General de Aviacion Civil las siguientes:

a) Coordinar la implementacion, operacion y mantenimiento del Programa Estatal
de Seguridad Operacional (SSP),

b) Establecer indicadores para medir y vigilar el rendimiento en materia de
seguridad operacional del sistema de aviacion civil y el logro de sus objetivos;

c) Proveer capacitacion en seguridad operacional al personal aeronautico de la
Direccion General de Aviacion Civil con funciones en aviacion para el
cumplimiento de sus tareas;

d) Exigir la implantacion, operacion, mantenimiento y mejora continua del
sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS) por parte de los
proveedores de servicios aeronauticos, de conformidad a la reglamentacion
vigente;

e) Mantener un sistema de vigilancia de la seguridad operacional basado en
riesgos;

f) Requerir informacién de seguridad operacional a los proveedores de servicio
y garantizar el uso adecuado de la misma;

g) Establecer un sistema de recopilacién y procesamiento de datos sobre
seguridad operacional (SDCPS) del Estado, que genere datos e informacion de
seguridad operacional proveniente de bases de datos de la Junta Investigadora
de Accidentes (Junta de Investigacion de Accidentes), en los sistemas de gestion
de la seguridad operacional (SMS), en los registros almacenados de los
proveedares de servicios aéreos, en los esquemas de intercambio y comparticion
de informacion, que incluyen, pero no limitan:

1L Datos e informacion relativos a las investigaciones de accidentes €
incidentes,

2. Datos e informacion relativos a las investigaciones de seguridad operacional
efectuadas por las autoridades de aviacion o los proveedores de servicios de
aviacion;

3. Datos e informacion relativos a la vigilancia de la seguridad operacional;
4. Sistemas de notificacion obligatoria de seguridad operacional;
5. Sistemas de notificacion voluntaria de seguridad operacional; y,

6. Sistemas de auto notificacion, incluidos los sistemas automaticos de captura
de datos, tales como, FDA, CVR, FDR, entre otros; asi como sistemas manuales
de captura de datos.
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h) Declarar como reservada los datos e informacién sobre seguridad operacional
precisada en el letra g) y su calificacion; los procedimientos para su proteccién y
utilizacion se estableceran en el reglamento que se expida para el efecto;

i) No podran ser utilizados los datos e informacién sobre seguridad operacional
para procedimientos disciplinarios, civiles, administrativos o penales, divulgacion
publica, ni para fines ajenos a la mejora de la seguridad operacional, salvo que,
sean utilizados unicamente para prevenir riesgos, evaluar y mejorar los niveles
de seguridad operacional, quedando prohibido su uso para medidas
desfavorables o procedimientos sancionatorios, bajo las siguientes excepciones:

1. Se determine que los hechos sugieren que el evento pudo haber sido causado
por negligencia grave, dolo o actividad criminal segun las leyes nacionales; y,

2. Se considera que la divulgacion es necesaria para la administracion de justicia,
para mantener o mejorar la seguridad operacional y sus beneficios superen las
repercusiones adversas para la recopilacion futura de datos.

j) No podra ser objeto de represalias legales, salvo negligencia manifiesta en su
actuacion cualquier empleado que reporte: accidentes, incidentes, deficiencias o
amenazas relacionadas con la seguridad operacional;

k) Propender al intercambio y la distribucién de informacion de seguridad
operacional entre la autoridad de aviacién civil, autoridad de investigacion de
accidentes y proveedores de servicios, asi como con otros Estados y la industria;

yl

I) Elaborar, aprobar y revisar periddicamente el marco reglamentario de
seguridad operacional.

Articulo 18.- De las Exenciones. La Direccion General de Aviacion Civil es |a
encargada de otorgar, en situaciones excepcionales, exenciones temporales al
cumplimiento de regulaciones o programas nacionales siempre que no se atente
a la seguridad operacional aérea; seguridad de la aviacion; y, la ley no lo prohiba.

Los requisitos y procedimientos seran los que se establezcan en los reglamentos
respectivos.

Estas exenciones deberén ser conocidas por el Consejo Nacional de Aviacion
Civil, que podra revocarlas si a su juicio lesionan actividades aerocomerciales.

Articulo 19.- Atribuciones para la navegacion aérea. Son atribuciones de la
Direccion General de Aviacion Civil para la navegacion aérea las siguientes:

a) Reglamentar el uso del espacio aeronavegable bajo los términos, condiciones

limitaciones necesarios para garantizar la seguridad operacional de las
aeronaves y el uso eficiente de dicho espacio aéreo;
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b) Aprobar los sistemas normalizados sobre procedimientos de comunicaciones,
codigos, balizamiento, sefales, iluminacion y demas métodos y reglas de
operacion en aplicacion del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional;

c) Emitir, segun sea necesario para la seguridad operacional, los reglamentos,
normas y procedimientos de transito aéreo, con los siguientes objetivos:

Controlar el transito aéreo para vuelo seguro de las aeronaves;
Navegacion, proteccion e identificacion de una aeronave;

Proteccion de las personas y propiedades en tierra;

1 Estudio, disefio, elaboracién, aprobacion y actualizacion de los espacios
aéreos, procedimientos instrumentales de aproximacion y salida para todos los
aerodromos del pais; Y,

5. Eficiente utilizacion del espacio aeronavegable, incluyendo normas de
altitud segura de vuelo y reglas para la prevencion de colisiones entre aeronaves;
entre aeronaves y vehiculos terrestres o maritimos y objetos; y, entre aeronaves
y objetos que vuelan.

BN

d) Coordinar con la autoridad competente en el area de telecomunicaciones, la
gestion del espectro radioeléctrico asignado para los servicios de navegacion
aérea en el ambito nacional, a fin de proteger los servicios que presta la
institucion;

e) Certificar la correcta operacion de los sistemas de ayudas a la navegacion
aérea (visuales, y no visuales);

f) Emitir el certificado de no afectacion a los sistemas de ayudas a la navegacion
aérea,

g) Publicar los mapas y cartas necesarias para el movimiento seguro y eficiente
de las aeronaves en la navegacion aérea, empleando sus recursos y la
asistencia de otros organismos estatales ecuatorianos;

h) Definira, actualizara, elaborara y publicara las cartas de navegacion aérea en
ruta, cartas de area, cartas de salida normalizada, carta de llegada normalizada,
carta de aproximacion por instrumentos a un aeropuerto; carta de altitud minima
de vigilancia ATC; y las demas establecidas a través de los Anexos de la OACI;

Y|

i) Implementar el Sistema de Gestién de la Seguridad Operacional (SMS) en los
servicios de transito aéreo.

Articulo 20.- De las Atribuciones para la seguridad de la aviacion y
facilitacion del transporte aéreo. Son atribuciones de la seguridad de la
aviacion y facilitacion del transporte aéreo las siguientes:

a) Elaborar, Implementar, mantener y actualizar el Programa Nacional de
Seguridad de la Aviacion Civil y demas reglamentacion complementaria que
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deberan ser aprobados por el Director General de Aviacién Civil y velar por su
cumplimiento;

b) Establecer politicas de Seguridad de la aviacion y facilitacién del transporte
aereo con arreglo a las disposiciones de los Anexos 9, 17 y otros anexos al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, aplicables:

c) Promulgar ordenes, circulares o directivas que requieran la aplicacion
inmediata de medidas de seguridad de la aviacion y facilitacién del transporte
aéreo;

d) Proporcionar vigilancia en la aplicacion de politicas y requisitos de seguridad
de la aviacion;

e) Exigir que cada operador de aeropuerto cuente con un Programa de
Seguridad Aeroportuaria escrito, adecuado para la seguridad de los pasajeros,
equipaje, carga y de las operaciones aéreas, cumpliendo los requisitos del
Programa Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil.

Articulo 21.- De la atribucién para la convalidacion y aceptacién. Es
atribucion la siguiente:

1. Convalidar o convertir las licencias del personal aeronautico;

2. Aceptar o validar certificados de tipo, certificados de tipo
suplementarios, certificados de matricula, certificados de
aeronavegabilidad, certificados de explotador de servicios aéreos
(AOC) o certificacion de personal de seguridad de la aviacion
emitidas por la autoridad aeronautica civil de otro Estado, en lugar
de tomar la accién propia, siempre que los requisitos de acuerdo
con los cuales se haya concedido tales licencias o certificados,
sean por lo menos iguales a las normas aplicables especificadas
en los Anexos del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, en
cumplimiento de las responsabilidades de certificacion e
inspeccion; vy,

3. Reconocer un certificado de Organizacién de Mantenimiento
Aprobado, siempre que exista un acuerdo con el Estado que
emitio dicho certificado, en concordancia con las normas y
métodos recomendados por la OACI.

Los requisitos de convalidacion, conversion, validacion o aceptaciéon deben ser
establecidos en los reglamentos pertinentes, en cumplimiento de las
responsabilidades de certificacion e inspeccion.

Se establece las siguientes restricciones:

1. Para acciones sobre licencias del personal aeronautico o certificados de
aeronavegabilidad, el otro Estado tiene que ser signatario del Convenio
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sobre Aviacién Civil Internacional y estar cumpliendo sus obligaciones
con respecto a la emision y vigencia de dichos certificados; y,

2. Para las acciones aplicables a operadores aéreos, la DGAC debe
asegurarse que, cuando la validacion o aceptacion esta basada en las
acciones de otra autoridad de aviacién civil, no exista informacién que
indique que dicho pais no cumple con sus obligaciones bajo el Convenio
sobre Aviacién Civil Internacional, con respecto de la certificacion y
convalidacién continua de sus operadores aereos.

Articulo 22.- De las Atribuciones de inspeccién para certificacion y
vigilancia. Son atribuciones de inspeccién para certificacion y vigilancia las
siguientes:

a) Autorizar a los inspectores acceso irrestricto e ilimitado a las aeronaves &
instalaciones aéreas para cumplir con sus funciones y responsabilidades,
conforme a la legislacion aeronautica vigente. Este acceso debera garantizarse
verificando el cumplimiento de las disposiciones reglamentarias aplicables. Esta
autorizacién prevé el acceso, pero no limita, a: aeronaves, aerédromos,
instalaciones de servicios de navegacién aérea; hangares; organismos de
mantenimiento aprobados (OMA); talleres; plataformas; depdsitos de
combustible; oficinas de explotadores de servicios aéreos; zonas de
manipulacién de mercancias; e, instalaciones de organizaciones de instruccion
aeronautica;

b) Autorizar a los inspectores el acceso a la documentacion de aviacion de
acuerdo a sus funciones y responsabilidades, que incluye, pero no limita a:
manuales; certificados, aprobaciones, autorizaciones Yy permisos;
procedimientos; fichas técnicas; legajos del personal; y licencias del personal;

c) Autorizar a los inspectores el acceso a los operadores aéreos de la Republica
del Ecuador o realizar cualquier prueba, para determinar que sus operaciones se
realicen de conformidad con esta Ley, reglamentos y demas disposiciones
complementarias aplicables;

d) Inspeccionar aeronaves, motores de aeronaves, hélices e instrumentos
usados por cualquier operador de aeronaves civiles, para determinar que los
operadores estén manteniendo éstos en condiciones seguras para la operacion
en la cual son utilizados, e informar a cada operador sobre la inspeccion y
mantenimiento;

e) Notificar al operador que una aeronave, motor de aeronave, hélice,
instrumento o componente de aeronave, usado o que pretenda utilizarse por un
operador aéreo, no esta en condiciones de operar con seguridad, y no debera
utilizarlos, hasta que la Direccién General de Aviacion Civil verifique que se
encuentren aptos para operar con seguridad;
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f) Reinspeccionar o reexaminar cualquier aeronave civil, motor, hélice,
instrumento o componente de aeronave; escuela u organizacion aprobada de
mantenimiento a los proveedores de servicios, o a cualquier personal
aeronautico que posea una licencia emitida bajo esta Ley;

g) Validar el entrenamiento en una escuela calificada o chequeo realizado por un
inspector designado y calificado;

h) Solicitar a los explotadores la entrega de toda informacion o documentacion
técnica, administrativa, legal v econémico-financiera relacionada con sus
actividades aerondauticas que les sea requerida formalmente, debiendo la
Institucion preservar la confidencialidad de |a misma, de acuerdo a la ley;

i) Facultar a los inspectores de la Direccién General de Aviacion Civil adoptar
medidas precautelatorias por la seguridad en materia de aeronautica civil,
conforme las atribuciones especificadas en esta Ley;

J) Facultar a los inspectores prohibir por justa causa el ejercicio de los privilegios
de una licencia, certificado u otro documento de aviacién, de conformidad con el
reglamento correspondiente;

k) Autorizar a los inspectores acceso irrestricto e ilimitado a aeronaves a
cualquier parte o area en cualquier aerédromo, cualquier terreno o zona fuera
del aerddromo que sea utilizado por las empresas que operan en el mismo, o
que esté en las zonas de seguridad restringidas. Este acceso debera
garantizarse verificando el cumplimiento de las disposiciones reglamentarias
aplicables en materia de seguridad de la aviacién.

Esta autorizacién prevé el acceso, pero no limita, a: ingresar a los terrenos,
instalaciones o inmuebles de cualquier aerédromo del Estado con el proposito
de desarrollar actividades de control de calidad, o terrenos fuera de un
aeropuerto que se usen con fines comerciales vinculados a un explotador de
aeropuerto o de aeronaves, incluyendo instalaciones de agentes acreditados,
expedidores de carga reconocidos, proveedores acreditados y proveedores
reconocidos de suministros de a bordo y aeroportuarios: ingresar a una aeronave
matriculada o que preste servicios en el Estado con fines de control de calidad.

Requerir que un explotador de aeronave, administrador de aerédromo u
ocupante de un terreno fuera del mismo que se use con fines comerciales
vinculados al aerédromo proporcione informacién pertinente para una auditoria,
inspeccién, prueba o investigacion: entrevistar a cualquier persona para evaluar
el nivel de seguridad o la aplicaciéon de los procedimientos de seguridad:
inspeccionar y someter a prueba la eficacia de los procedimientos y medidas de
seguridad y el desempefio de los equipos de seguridad; e introducir y usar en un
aeropuerto, zona de la parte aerondutica o SRA designada el equipo necesario
para llevar a cabo sus tareas, incluyendo aparatos de radio, camaras,
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grabadoras (audio y video) y Articulos restringidos o prohibidos que se autoricen
especialmente, tales como réplicas de armas o artefactos explosivos simulados;

) Autorizar a los inspectores, para que en el ejercicio de sus funciones puedan
imponer el cumplimiento para: dar aviso de deficiencias y recomendaciones,
segun corresponda; aplicar medidas correctivas, exigir la inmediata
rectificacion de cualquier deficiencia o aplicar medidas sancionatorias; y; exigir
el cumplimiento de todos los requisitos nacionales de seguridad de la aviacion
pertinentes;

m) Delegar las funciones de vigilancia de seguridad operacional a un Estado,
una organizacion regional o supranacional, cuando la Institucion no pueda
realizar estas funciones, quien estara sujeta a la supervisién y control de la
Autoridad; vy,

n) Autorizar el acceso a los aerddromos, facilidades y dependencias de los
Servicios de Navegaciéon Aérea sin restricciones dentro del Ecuador, con el
propodsito de inspeccionar y verificar que dichos servicios y facilidades se
encuentren disponibles y que sean brindadas de conformidad con los
reglamentos emitidos al amparo de esta Ley vy, en los anexos aplicables de la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

Articulo 23.- De las Obligaciones internacionales. Son obligaciones
internacionales las siguientes:

a) Realizar convenios para cooperacién en los propositos de seguridad
operacional y seguridad de la aviacion, con otras autoridades de aviacion de
Estados signatarios del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional;

b) Podra la Direccion General de Aviacion Civil transferir a un Estado, todas o
parte de las funciones y obligaciones que tiene como Estado de matricula, de
conformidad con un acuerdo bilateral. Cuando una aeronave civil de matricula
ecuatoriana sea operada comercialmente en otro Estado, mediante un contrato
de utilizacion de aeronaves o por cualquier otro acuerdo similar, la Direccion
General de Aviacién Civil, en este caso, el Estado ecuatoriano guedara exento
de su responsabilidad con respecto a las funciones y obligaciones que transfiere;

c) Se procedera de la misma forma cuando una aeronave de matricula extranjera
sea operada comercialmente en territorio ecuatoriano, para el transporte aéreo
internacional. En tal caso, la Direccion General de Aviacion Civil podra asumir
todas o parte de las funciones y obligaciones del Estado de matricula de la
aeronave,

d) Reconocer los tratados o convenios de este género, celebrado entre otros
Estados y que afecten a aeronaves que operen en Ecuador, siempre que se
hayan registrado ante el Consejo de la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional y hechos publicos por éste, 0 cuando su existencia y alcance hayan
sido notificados directa y oficialmente por un Estado Parte;
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e) Podra exigir la Direccién General de Aviacion Civil el aterrizaje en un
aerédromo o aeropuerto designado de una aeronave civil que sobrevuele su
territorio sin estar facultada para ello, o si tiene motivos razonables para llegar a
la conclusién de que se utiliza para propésitos incompatibles con los fines del
Convenio sobre Aviacién Civil Internacional; asimismo, puede dar a dicha
aeronave toda otra instruccion necesaria para poner fin a este acto de violacion,
observando lo establecido en el Articulo 3 bis del mencionado Convenio y
Anexos 2 y 6;

f) Correlativamente, toda aeronave civil matriculada en el Ecuador o explotada
por un operador aéreo cuya oficina principal o residencia permanente se
encuentre en territorio ecuatoriano tiene la obligacién de acatar dicha orden de
conformidad con lo establecido en la reglamentacion.

Articulo 24.- De la emision de certificados de matricula. Es atribucién de Ia
Direccion General de Aviacion Civil emitir certificados de matricula de las
aeronaves.

Articulo 25.- De las licencias del personal aeronautico y certificacion al
personal de seguridad de la aviacién. Son las siguientes

a) Emitir licencias de personal aeronautico, especificando la capacidad en la cual
sus poseedores estaran autorizados a servir como personal aeronautico,
después de verificar que tal persona posee las calificaciones apropiadas y se ha
determinado que es fisicamente capaz para realizar las tareas y privilegios que
le permite la licencia de personal aeronautico.

La licencia debera contener los términos, condiciones y limitaciones de
conformidad con la reglamentacién técnica vigente para garantizar la seguridad
operacional;

b) Emitir la certificacion al personal de seguridad de la aviacion, especificando la
capacidad en la cual sus poseedores estaran autorizados a servir, después de
verificar que tal persona posee las calificaciones apropiadas y se ha determinado
que tiene las condiciones fisicas, psicoldgicas y médicas para realizar las tareas
y privilegios que le permite la certificacién del personal de seguridad de la
aviacion;

¢) Reconocer en todo o en parte una licencia de personal aeronautico por un
Estado extranjero miembro de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional,
tomando como evidencia satisfactoria, las calificaciones y habilidad fisica que
dicho personal posee para ejecutar tareas pertinentes a la funcién para lo cual
se busca la licencia de personal aeronautico;

d) Reconocer en todo o en parte una certificacién al personal de seguridad de la

aviacion por un Estado extranjero miembro de la Organizacion de Aviacién Civil
Internacional, tomando como evidencia satisfactoria, las calificaciones y
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habilidad fisica que dicho personal posee para ejecutar tareas pertinentes a su
funcion;

e) Registrar por especialidad y clase las licencias de personal aeronautico y los
certificados médicos; y,

f) Cada licencia de personal aeronautico debe cumplir con la informacién
requerida en los reglamentos aplicables.

Articulo 26.- De la aeronavegabilidad. Son atribuciones de la Direccion de
Aviacion Civil en materia de aeronavegabilidad las siguientes.

a) Establecer en los reglamentos técnicos, los requisitos para la aceptacion de
un certificado tipo (TC),

b) Aceptar un Certificado Tipo (TC) para una aeronave, motor de aeronave o
hélice, cuando cumplen los reglamentos de aviacion civil;

c) Aceptar un certificado tipo suplementario para una madificacién en el disefno
de una aeronave, motor de aeronave o hélice, si:

1. EI certificado contiene la modificaciéon en el disefio de una aeronave,
motor de aeronave, hélice en relacion al certificado tipo original; y,

2. Sila persona que modifica es poseedor o titular del certificado o tiene
una autorizacion del propietario del certificado.

d) Emitir un certificado de aeronavegabilidad a una aeronave registrada en el
Ecuador, si se verifica que la aeronave esta de acuerdo al certificado tipo vy,
después de una inspeccion y prueba, la Direccion General de Aviacion Civil
encuentra que la aeronave esta en condiciones para una operacion segura:

1. Emitir un certificado de aeronavegabilidad especial;
2. Emitir licencias de estacion de radio;
3. Emitir o validar certificados de homologacion de ruido.

Articulo 27.- De los certificados de operador aéreo y del certificado de
operacién. Son atribuciones de la Direccion General de Aviacion Civil la emision
de los siguientes certificados:

a) Establecer los estandares aceptables de seguridad operacional que
demuestre que el solicitante se encuentre apropiado y adecuadamente equipado
y haya comprobado su idoneidad para conducir una operacion segura de
acuerdo con los requerimientos de esta Ley, los reglamentos técnicos vy
estandares prescritos en la misma;

b) Emitir Certificados de Operador Aéreo (AOC), Certificados de Operacion,
Autorizaciones, Especificaciones Operacionales o similares;
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c) Emitir certificados y habilitaciones a centros de instruccion de aeronautica civil
o centros de entrenamiento aeronautico civili y a organizaciones de
mantenimiento o talleres de reparacién, después de verificar que cumplen los
estandares del reglamento técnico correspondiente; v,

d) Certificar proveedores de servicios de navegacion aérea, pUblicos, privados o
concesionados, que realicen sus actividades en el territorio nacional y establecer
estandares minimos de seguridad para el eficiente funcionamiento de los
mismos. El Director emitira este certificado si se verifica que dicho proveedor de
servicios esta adecuadamente equipado y ha demostrado su idoneidad para la
provision de servicios en el marco de la seguridad operacional de acuerdo con
los requerimientos de esta Ley, las regulaciones técnicas y estandares prescritos
en las mismas.

Cada certificado operacional de proveedor de servicios de navegacion aérea
debe establecer los términos, condiciones y limitaciones como sea razonable v
necesario para garantizar la seguridad operacional de la navegacion aerea; sin
embargo, no se limitaran a la operacion y mantenimiento de infraestructura
adecuada para la provision de los servicios de navegacion aérea.

Articulo 28.- De los permisos de operacién para Servicios de Trabajos
Aéreos, Actividades Conexas, Servicios Aéreos Privados y Servicios de
Escala. Es funcion especifica y privativa de |la Direccion General de Aviacion
Civil lo siguiente:

Conceder, modificar, renovar, suspender o revocar permisos de operacion para
trabajos aéreos, actividades conexas, servicios aéreos privados, servicios de
escala; venta y emision de documentos y demas especies de transporte aéreo.

Articulo 29.- De la administracién de aerédromos. La Direccion General de
Aviacion Civil tendra atribucion para:

Administrar y clasificar por categorias los aerédromos, incluyendo todos sus
servicios de acuerdo con el plan de desarrollo aeronautico, comercial y privado.

Los aerddromos de propiedad municipal v delegados a la iniciativa privada
tendran su propia administracion y operacion comercial, excluyendo los servicios
de navegacion aérea.

Articulo 30.- De la certificacion de aerédromos y aeropuertos. Son
atribuciones de la Direccién General de Aviacion Civil para certificar aerédromos
y aeropuertos las siguientes:

a) Emitir requisitos para el disefio, operacion y certificacién de aerédromos y

aeropuertos que contengan los elementos para cumplir con los pardmetros de
seguridad de las operaciones aéreas y la seguridad de la aviaciéon para la
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proteccion de los pasajeros, tripulaciones, personal en tierra, aeronaves,
instalaciones y publico en general;

b) Autorizar la construccién y operacion de aerédromos y aeropuertos en el pais;
¢) Aceptar y autorizar la construccion de obras en los aerédromos y aeropuertos;

d) Autorizar las construcciones, instalaciones, plantaciones y demas obras en las
zonas de servidumbre aeronautica;

e) Certificar aerédromos y aeropuertos publicos, privados, de los Gobiernos
Auténomos Descentralizados, delegados o concesionados, en los que se
realicen operaciones regulares y no regulares de un operador aéreo nacional o
extranjero; de conformidad con la reglamentacion vigente,

Cada certificado de aerédromo y aeropuertos deberan establecer los términos,
condiciones y limitaciones como sean razonables y necesarios para garantizar
la seguridad operacional y el interés publico en el transporte aéreo comercial,
tales términos, condiciones y limitaciones deberan incluir, pero no seran limitadas
a:

1. La operacién y mantenimiento de equipo adecuado de seguridad,
incluyendo servicio de salvamento y extincién de incendios, equipo
de rescate de rapido acceso a cualquier sector de ese aerodromo
usado para aterrizaje, despegue y rodaje de una aeronave; vy,

2. La condicién y mantenimiento de pistas principales y secundarias
como la Direccién General de Aviacién Civil lo determine necesario.

f) Habilitar helipuertos, verti puertos y pistas fijando las condiciones de operacion
y funcionamiento; y,

g) Controlar la aplicacién de los procedimientos establecidos para mitigar el
peligro aviario y de fauna.

Capitulo Cuarto
Comité Nacional de Facilitacion del Transporte Aéreo

Articulo 31.- Comité Nacional de Facilitacion del Transporte Aéreo.
Corresponde al Comité Nacional de Facilitacion del Transporte Aéreo la
recopilacion, estudio, analisis y expedicion de actos normativos que se
relacionen con el desenvolvimiento de la actividad aérea nacional o internacional
y que regulen aspectos relativos @ migracion, extranjeria, sanidad, aduana,
salud, turismo, antinarcoticos y otros analogos; y, el cumplimiento de los
convenios internacionales sobre la materia.

Articulo 32.- Integrantes del Comité Nacional de Facilitacion del Transporte
Aéreo. El Comité Nacional de Facilitacion del Transporte Aéreo estara integrado

por los siguientes miembros:
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a) El Director General de Aviacion Civil, quien lo presidira;

b) Un representante del Ministerio de Relaciones Exteriores y Movilidad Humana;
c¢) Un representante del Ministro de Agricultura y Ganaderia;

d) Un representante del Ministro del Interior (Control Migratorio);

e) Un representante del Ministro de Salud Ptiblica;

f) Un representante del Servicio Nacional de Aduanas del Ecuador;

g) ) Un representante de las compafias nacionales de aviacién de servicio
internacional;

h) Un representante de las compafiias extranjeras de aviacion que operan
regularmente en el pais;

i) Un representante de cada aeropuerto que no esté administrado por la Direccién
General de Aviacion Civil; v,

j) El servidor a cargo de Seguridad de la Aviacién de la Direccién General de
Aviacion Civil.

Los integrantes del Comite Nacional de Facilitacion, tendran derecho a voz y
voto, a excepcion de su Secretario quien actuara Unicamente con voz
informativa.

Los Representantes de los aerédromos concesionados, durante la votacion de
cualquier tema que amerite seguir este procedimiento democratico, tendran
derecho a votar de manera individual en representacion de su aerédromo.

Los representantes tendran su respectivo suplente. El Secretario General del
Comité sera designado por el Director General de Aviacién Civil. Para el
desarrollo de sus actividades, el Comité contara con su reglamentacion interna.

Articulo 33.- De la conformacion y funcionamiento del Comité de
Facilitacién aeroportuaria. La conformacion y funcionamiento de los comités
de Facilitacion de los aerodromos, se regiran de acuerdo al respectivo
reglamento.

Capitulo Quinto

Comité Nacional de Seguridad de la Aviacién Civil
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Articulo 34.- Del Comité Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil. El
Comité Nacional de Seguridad de Aviacién Civil (AVSEC) tiene como funcion
principal asesorar a las siguientes entidades:

1. Presidente de |la Republica;

2. Ministerio de Infraestructura y Transporte;
3. Direccion General de Aviacion Civil; y,

4. Industria aeronautica.

Su asesoramiento se centra en las medidas de seguridad necesarias para la
aviacion civil, con el objetivo de prevenir y enfrentar posibles actos de
interferencia ilicita que puedan afectar a personas, instalaciones aeroportuarias,
servicios aeroportuarios en el Ecuador.

Articulo 35.- De los integrantes del Comité Nacional de Seguridad de la
Aviacién. El Comité Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil estara integrado
por los siguientes miembros:

a) El Director General de Aviacién Civil, quien actuara como Presidente;

b) Un delegado del Ministro de Defensa;

c) Un delegado del Ministro del Interior;

d) Un delegado del Ministro de Relaciones Exteriores y Movilidad Humana;
e) Un delegado del Secretario de Inteligencia;

f) Un delegado del Presidente del Comité de Operadores Aéreos;

g) Un Representante por cada aerédromo que no estée administrado por la
Direccion General de Aviacion Civil,

h) El Director Distrital del Servicio Nacional de Aduanas o su delegado;
i) El Secretario del Comité Nacional de Facilitacion de la Direccion General de
Aviacion Civil; y,

i) El servidor responsable de Seguridad de la aviacion de la Direccion General
de Aviacion Civil, quien actuara como Secretario.

Los integrantes del Comité Nacional de Seguridad de la Aviacién Civil, tendran
derecho a voz y voto, a excepcion de su Secretario quien actuara Unicamente
con voz informativa.

Los Representantes de los aerodromos concesionados, durante la votacion de
cualquier tema que amerite seguir este procedimiento democratico, tendran
derecho a votar de manera individual en representacion de su aerodromo.

Para el desarrollo de sus actividades, el Comité contara con su reglamentacion
interna.
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Articulo 36.- Integracién y funcionamiento de los comités de sequridad
aeroportuaria. La integracion y funcionamiento de los comités de Seguridad de
los aerédromos se regiran de acuerdo al respectivo reglamento.

Capitulo Sexto
Busqueda y Salvamento SAR

Articulo 37.- De la busqueda y salvamento. La busqueda y salvamento en
accidentes de aeronaves civiles o declaradas en emergencia es de interés
publico y las autoridades, propietarios, poseedores, concesionarios,
permisionarios y miembros de la tripulacién de vuelo estaran obligados a
participar en las acciones que se lleven a cabo.

Las operaciones de blsqueda y salvamento estaran bajo la direccion y control
de la Direccién General de Aviacién Civil, y los costos directos que se originen
por la busqueda y el rescate de las victimas sera por cuenta del permisionario v,
en el caso del servicio de transporte aéreo privado no comercial, del propietario
o poseedor de la aeronave accidentada.

Las disposiciones del presente Capitulo serén de aplicacién en los casos de
busqueda, asistencia y salvamento de victimas de aeronaves accidentadas
realizados por medios terrestres, maritimos y aéreos.

Para las operaciones de busqueda y salvamento la Direccién General de
Aviacion Civil efectuara todas las coordinaciones que sean necesarias con las
autoridades que se estimen convenientes.

Articulo 38.- Participacion en operaciones de busqueda y salvamento. Los
propietarios de aeronaves, poseedores de certificados de operacion, las
entidades del Gobierno designadas en el Plan Nacional de Busqueda vy
Salvamento Aeronautico de la Direccion General de Aviacidn Civil, y miembros
de la tripulacion, estaran obligados a participar en las operaciones de busqueda
y salvamento, previa disposicion del Director.

Articulo 39.- Obligacion de auxilio en accidentes aéreos. Los explotadores y
comandantes de aeronaves publicas y privadas estan obligados, en la medida
de sus posibilidades, a prestar colaboracion y asistencia a las aeronaves y
personas en situacion de peligro.

Asi mismo, todo armador o capitan de buque y cualquier persona en tierra estan
obligados a prestar asistencia a quien se encuentre en peligro o estado de
desvalimiento a consecuencia de un accidente aéreo.

Articulo 40.- Excepciones a la obligacién de asistencia en emergencias. La

obligacion de prestar asistencia en situaciones de emergencia no aplica en los
siguientes casos:
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a) Cuando de ella se derive peligro grave para el obligado o cualquier clase de
peligro para las personas bajo su cuidado o dependencia;

b) Cuando el obligado tenga conocimiento certero de que tal asistencia ha sido
prestada por otros; v,

c) Cuando el objeto de la busqueda y salvamento esté asegurado en mejores
condiciones.

Articulo 41.- Responsabilidad por movilizacion indebida de recursos de
busqueda y salvamento. Todo aquel que por imprudencia, impericia,
negligencia o transgresion de disposiciones reglamentarias motivare la
movilizacién de los medios de busqueda y salvamento, respondera de los danos
y perjuicios derivados de esta circunstancia, aun cuando no hubiere solicitado el
socorro y sin perjuicio de la responsabilidad penal a que hubiere lugar.

Articulo 42.- Protocolo de declaracion de aeronaves desaparecidas. En caso
de que una aeronave con sus tripulantes y pasajeros se pierda y pese a los

esfuerzos de busqueda no se la encuentre, ésta sera considerada y declarada
desaparecida, transcurridos cuarenta y cinco dias de la fecha de la Ultima noticia.

TiTULO TERCERO
PATRIMONIO Y RECURSOS

Articulo 43.- Del patrimonio y recursos. El patrimonio y recursos de la
Direccion General de Aviacion Civil consiste en:

a) Los aerodromos de propiedad de la Direcciéon General de Aviacion Civil;

b) Los ingresos provenientes por tasas aeroportuarios, aeronauticos y demas
servicios prestados para la actividad aeronautica;

c) Las tasas por la administracion y mantenimiento de los aerédromos civiles y
civiles-militares, segun los convenios respectivos;

d) Los demas bienes de su propiedad y los que ingresen a su patrimonio por
cualquier concepto;

e) Las asignaciones que hicieren en el Presupuesto, equivalentes a los ingresos
generados en el ejercicio economico inmediatamente anterior;

f) Los ingresos que le corresponden por leyes especiales;
g) Los ingresos provenientes de servicios prestados por ella;
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h) Los ingresos provenientes de empréstitos internos y externos;

i) Los ingresos provenientes de arrendamiento, los intereses que genere el
incumplimiento de los pagos y los demas no especificados anteriormente; v,

j) Los bienes y derechos que adquiera a titulo gratuito o donaciones o los
recursos provenientes de insflituciones Yy organismos nacionales e
internacionales.

Articulo 44.- Del cobro de derechos de aterrizaje para aeronaves civiles. La
Direccion General de Aviacion Civil cobrara derechos de aterrizaje a las
aeronaves civiles empleadas en servicios aerocomerciales, cuando utilicen los
siguientes aerodromos o aeropuertos: de su propiedad, privados o de otras
instituciones en donde se realicen actividades civiles y que estén bajo la
administracion o mantenimiento de la Direccion General de Aviacion Civil.

Articulo 45.- De las tasas. La actividad aérea genera las siguientes tasas y
derechos:

a) Aeronauticos, por los servicios para la navegacion aérea, que comprenden la
proteccién al vuelo antes, durante, después del vuelo y los sobrevuelos;

b) Aeroportuarios, que comprenden las actividades que se realizan dentro del
area de movimiento y en las plataformas;

c) Uso de terminal nacional e internacional y las facilidades que en él se brindan;
d) Seguridad contra los actos de interferencia ilicita.

Articulo 46.- Exencién del pago de tasas. Quedan exentas del pago de tasas
por servicios aeronauticos y servicios aeroportuarios, las siguientes aeronaves:

a) Del Estado ecuatoriano o de otros estados que concedan reciprocidad en
casos similares, excepto las empleadas en servicio comercial;

b) Las aeronaves que se encuentren registradas bajo la propiedad de la
autoridad aeronautica;

c) De aeroclubes o escuelas de aviacion, nacionales, reconocidas por la
Direccion General de Aviacion Civil, siempre que no realicen actividades de

transporte aéreo comercial;

d) Las que efectien vuelos de prueba o entrenamiento y demostracion,
realizados previa autorizacion;
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e) Las que por encontrarse en peligro o por precaucion realicen aterrizajes
imprevistos;

f) Las que intervengan en operaciones de busqueda y salvamento;

g) Las privadas, destinadas exclusivamente a misiones religiosas, culturales o
sanitarias siempre que no realicen actividad comercial; y,

h) Las aeronaves que efectien vuelos de asistencia humanitaria, por situacion
de emergencia local.

Articulo 47.- Exencion de tasas para inspecciones de radioayudas. Ninguna
aeronave de la Direccion General de Aviacion Civil pagara tasas, derechos por
la utilizacion de instalaciones aeroportuarias concesionadas, mientras ejecuten
actividades propias de inspeccion para verificacion, homologacion y certificacion
de las sefales emitidas por las radioayudas instaladas a nivel nacional u otros
servicios institucionales.

Articulo 48.- Obligacion de pago por instalaciones y servicios de
proteccién.- Las aeronaves civiles destinadas a actividades aéreas que operen
en cualquier parte del espacio aéreo ecuatoriano pagaran por instalaciones y
servicios de proteccion al vuelo en todas sus fases.

Articulo 49.- Pago por estacionamiento o albergue.- Las aeronaves que
utilicen servicios de estacionamiento o albergue en los aerédromos, pagaran lo
establecido en el correspondiente reglamento.

Articulo 50.- Establecimiento de tasas para el uso de instalaciones
aeroportuarias en aerédromos no concesionados. En los aerodromos no
concesionados, los pasajeros de los vuelos internacionales y nacionales pagaran
por el uso de las instalaciones, servicios auxiliares y facilidades de los terminales
aéreos, las tasas que determine el Consejo Nacional de Aviacion Civil,

Articulo 51.- Del cobro directo de tasas. La Direccion General de Aviacion
Civil cobrara directamente las tasas establecidas en esta Ley de acuerdo con el
reglamento que el Consejo Nacional de Aviacion Civil dicte para el efecto.

Articulo 52.- Designacion excepcional de agentes de percepcién para el
cobro de gravamen. Por excepcion, la Direccion General de Aviacion Civil podra
constituir a las empresas de aviacion, nacionales o extranjeras, o a sus agentes
vendedores, asi como a las personas naturales o juridicas, intermediarias en
cualquier transaccién aéreo-comercial, como agentes de percepcion para el
cobro de los gravamenes determinados en esta Ley.

Articulo 53.- Obligaciones del pago mensual por servicios aeronauticos y

aeroportuarios. La persona natural o juridica obligada al pago de tasas por
servicios aeronauticos o aeroportuarios prestados por la Direccion General de
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Aviacion Civil, cancelara y depositaran mensualmente los valores causados por
tales servicios, conjuntamente con la declaracion respectiva.

Los agentes de percepcion para el cobro de los valores mencionados
depositaran los valores dentro de los diez primeros dias de cada mes.

La Direccién General de Aviacion GCivil establecera y notificara la cuenta
respectiva para los depdsitos.

Articulo 54.- De las sanciones por mora en pagos y declaraciones falsas.
La mora de 30 dias o mas en los pagos o falsa declaracién por los agentes de
percepcion causara la imposicion del maximo interés convencional fijado por el
Banco Central del Ecuador.

El Director General de Aviacién Civil hara efectiva la caucién o podra resolver la
suspension de las actividades de las empresas, compafiias de aviacion civil y de
las personas naturales que se encuentren en mora, observando el procedimiento
que se emita para el efecto.

Articulo 55.- Del registro obligatorio de formas contables para empresas de
transporte aéreo. Toda persona juridica dedicada al transporte aéreo publico
de servicio doméstico o internacional que opere en el pais y las que mantengan
agencias o representaciones, incluidas las off line, presentaran en la Direccion
General de Aviacion Civil para su registro, previamente a su circulacion, todas
las existencias de formas contables aplicadas al trafico de pasajeros y carga, de
conformidad a la reglamentacion complementaria que se emita para el efecto.

Articulo 56.- Regulacién del uso de las instalaciones aeronauticas. Las
companias de aviacion y en general toda persona natural o juridica que hubiere
obtenido autorizacion de la Direccion General de Aviacion Civil para el uso de
edificios, terminales, hangares, terrenos, bodegas, oficinas o mostradores de su
propiedad o de los que estén bajo su administracion, pagaran como canon
mensual de arrendamiento, la cantidad fijada por la Direccion General de
Aviacion Civil, de acuerdo a la reglamentacion que se expida para el efecto.

Articulo 57.- Responsabilidades administrativas, civiles y penales por
incumplimiento en la recaudacion de fondos. El servidor responsable de la
correcta recaudacion de los fondos de la Direccién General de Aviacion Civil que
no diere estricto cumplimiento a las disposiciones de esta Ley y su reglamento
para obtener una oportuna y eficaz recaudacion, sera responsable
administrativa, civil y penalmente por los perjuicios que tal hecho ocasionare a la
Institucion.

TITULO CUARTO
DE LA AERONAUTICA CIVIL
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Capitulo Primero

De las Aeronaves

Articulo 58.- Clasificacion de las aeronaves. Las aeronaves s€ clasifican en
publicas y privadas. Las aeronaves publicas son aguellas destinadas al servicio
de la funcién publica, incluyendo las aeronaves militares, aduaneras y policiales.
E| resto de las aeronaves se consideran privadas, independientemente de su
titularidad. La propiedad no determina la clasificaciéon de una aeronave como
publica o privada.

Articulo 59.- Nacionalidad de las aeronaves. El otorgamiento de la matricula
y su inscripcion en el Registro Aerondutico confiere a la aeronave la nacionalidad
ecuatoriana y se considerara cancelada toda matricula anterior, donde quiera
que se hubiere efectuado.

Articulo 60.- De las marcas indicativas de nacionalidad y matricula. Todas
las aeronaves privadas matriculadas en el Ecuador llevaran en su exterior las
marcas indicativas de nacionalidad y matricula, en la forma que senale el
reglamento respectivo.

Articulo 61.- Proteccion al medio ambiente. La operacion de aeronaves
estara sujeta a las normas ambientales vigentes en Ecuador y a los estandares
internacionales para reducir la contaminaciéon atmosférica y acustica. Se
fomentara el uso de tecnologias y combustibles mas amigables con el medio
ambiente. La autoridad aeronautica establecera regulaciones especificas para
controlar las emisiones contaminantes de las aeronaves y mitigar el impacto
ambiental de su operacion.

Articulo 62.- Exportacion de una aeronave. Para exportar una aeronave de
matricula ecuatoriana se requerira de autorizacion previa de la Direccion General
de Aviacion Civil la que reglamentara en su campo el procedimiento a seguirse
con tal objeto, asi mismo sin perjuicio de las demas leyes y reglamentos
aplicables a la exportacion.

Articulo 63.- Naturaleza juridica de las aeronaves. Las aeronaves son bienes
muebles susceptibles de registro, sometidas al régimen que esta Ley establece.

Articulo 64.- Formalidades de los actos juridicos relacionados con
aeronaves. Todo acto juridico que se relacione con una aeronave debera ser
otorgado por instrumento publico o por instrumento privado debidamente
reconocido, y ademas autenticado, si fuere del caso.

Articulo 65.- Registro de transferencias de aeronaves. La transferencia de
dominio de las aeronaves, asi como todo acto o hecho juridico, apto de afectar
la condicion juridica de una aeronave quedara perfeccionado entre las partes y
surtira efectos contra terceros solamente una vez que se haya cumplido con el
requisito de inscripcion en el Registro Nacional de Aeronaves.
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Articulo 66.- De la validez de los actos juridicos extranjeros en aviacién.
Para que cualquier acto o hecho juridico realizado en el extranjero surta efecto
en el pais, deberad ser celebrado de conformidad con las solemnidades y
formalidades previstas al efecto por las leyes imperantes en el lugar de su
otorgamiento. Los documentos o instrumentos asi extendidos y debidamente
autenticados deberan ser inscritos en el Registro Aeronautico Nacional.

Capitulo Segundo
Registro Aeronautico Nacional

Articulo 67.- Registro Aeronautico Nacional. La Direccion General de
Aviacion Civil llevara un registro que se denominara Registro Aeronautico
Nacional de Aeronaves.

Articulo 68.- Funciones del Registro Aeronautico Nacional. En el Registro
Aeronautico Nacional se inscribiran:

a) El otorgamiento de pasavantes aeronauticos;

b) La matricula y las especificaciones adecuadas para individualizar e identificar
la aeronave, sus partes y accesorios principales;

c) Todo documento, acto, contrato o resolucion que acredite la propiedad de la
aeronave, la transfiera, modifique o extinga;

d) Las limitaciones del dominio, los gravamenes y prohibiciones que pesen o se
decreten sobre la aeronave o partes de la misma;

e) La cesacion de actividades, la inutilizacion o la pérdida de las aeronaves, los
cambios de las condiciones operativas que se hagan en ellas y sus
modificaciones sustanciales;

f) Los contratos de utilizacion de aeronaves:
g) Las polizas de seguros constituidos sobre las aeronaves;

h) Todo privilegio o acto susceptible de afectar la condicion juridica de las
aeronaves; Y,

i) Las aeronaves no tripuladas de acuerdo a la categorizacion establecida en la
regulacion técnica correspondiente.

Articulo 69.- Cancelacién de la matricula de una aeronave. La matricula de
una aeronave se cancelara:

a) Cuando la aeronave sufra una destruccion o deterioro tales que la imposibilite
permanentemente para el vuelo;

b) Cuando hubiere sido declarada abandonada o perdida, de conformidad con lo
dispuesto en esta Ley;
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c) Cuando su propietario dejare de reunir los requisitos que esta Ley lo establece,
para ser propietario de una aeronave ecuatoriana;

d) Cuando la aeronave al haber sido legalmente reexportada, fuere matriculada
en un pals extranjero;

e) Por pedido expreso del propietario o beneficiario del arrendamiento de una
aeronave, siempre y cuando dicha aeronave no mantenga un proceso coactivo
en la Direccidon General de Aviacion Civil.

f) En cualquier otro caso legalmente determinado.

Articulo 70.- Matriculacion de aeronaves en el registro aeronautico
nacional. Sélo podran ser matriculadas en el Registro Aeronautico Nacional las
aeronaves de propiedad de:

a) Personas naturales o juridicas ecuatorianas cuando sean destinadas a su
propio uso;

b) Personas naturales o juridicas ecuatorianas autorizadas para ejecutar
servicios de transporte publico o trabajos aéreos; vy,

c) Personas naturales extranjeras domiciliadas en el Ecuador, o personas
juridicas legalmente establecidas en el pafs, aprobadas por la Superintendencia
de Compafiias, cuando la aeronave sea destinada al uso de sus propietarios a
juicio de la autoridad competente.

Articulo 71.- De los actos y contratos sobre aeronaves extranjeras. Los
actos y contratos relativos a enajenacion y gravamenes de aeronaves no
matriculadas en el Ecuador, celebrados validamente en un pais extranjero,
debidamente autenticados y traducidos al castellano, tendran pleno efecto en el
pais, siempre que se inscriban en el Registro Aeronautico Nacional.

Articulo 72.- Regulacién y funcionamiento del registro aeronautico
nacional. La Direccién General de Aviacién Civil reglamentara los aspectos
relativos a los productos que son de competencia del Registro Aeronautico, la
emision y cancelacion de matriculas, pasavantes y la organizacion estructural y
su funcionamiento, de igual forma fijara los derechos respectivos.

Capitulo Tercero
Transito de Aeronaves

Articulo 73.- Del Transito de aeronaves. El transito de aeronaves privadas
sobre el territorio nacional es libre, sujeto al cumplimiento de las disposiciones
de las leyes y regulaciones nacionales pertinentes, y los estandares y practicas
recomendadas de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional sobre transito
aéreo.

Articulo 74.- Limitaciones al derecho de propiedad frente al sobrevuelo de
aeronaves y responsabilidad por dafios. Nadie puede, en razon de un derecho
de propiedad, oponerse al sobrevuelo de una aeronave. Si la aeronave en vuelo
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causare darnos a los bienes de terceros en la superficie, éstos tendran derecho
a la indemnizacion correspondiente.

Articulo 75.- Restriccion del transito aéreo en circunstancias
excepcionales. En circunstancias excepcionales y en defensa del interés
publico, el Gobierno Nacional podra prohibir o restringir, en forma provisional o
permanente, el trénsito de aeronaves en el territorio nacional con efecto
inmediato, sin que sea aplicable responsabilidad por los dafios o perjuicios que
provengan de la ejecucion de esta medida.

Articulo 76.- Del conocimiento y cumplimiento de las normas de transito
aéreo. Todo piloto al mando de una aeronave que vuele sobre el territorio
ecuatoriano esta obligado a tener conocimiento de las leyes y reglamentos que
rigen el transito aéreo en el Ecuador y a cumplirlos.

Ademas, estara obligado a aterrizar en el aerédromo que se le indique, cuando
asi lo ordene la autoridad competente.

En caso de manifiesta inobservancia de la orden recibida, el piloto de la aeronave
sera obligado a efectuar el aterrizaje con el empleo de los medios que la
autoridad juzgue necesarios.

Articulo 77.- Entrada y salida de aeronaves del territorio ecuatoriano. Salvo
casos de emergencia, las aeronaves sélo podran entrar al pais o salir de él por
los aerodromos internacionales fijados por la autoridad competente.

La autoridad aerondutica reglamentara el ingreso o salida de las aeronaves del
territorio de la Republica del Ecuador.

Articulo 78.- Operaciones aéreas en el territorio y aguas jurisdiccionales
ecuatorianas. Para despegar, aterrizar o acuatizar dentro del territorio y de las
aguas jurisdiccionales ecuatorianas, las aeronaves deberan hacerlo en un
aerédromo abierto al transito, excepto en los casos en que medie autorizacién
especial o en los de emergencia manifiesta.

Articulo 79.- Aeronaves en misiones no comerciales y de sanidad. Las
aeronaves en mision no comercial y las de sanidad podran ser dispensadas de
la obligacién que prescribe el Articulo anterior mediante autorizacion expresa de
la autoridad aeronautica.

Articulo 80.- Aterrizaje de emergencia. En casos de aterrizaje de emergencia,
en vuelo doméstico o internacional, el piloto al mando de la aeronave, el duefio
del predio o las autoridades a cargo del aerédromo, en su orden, deberan
comunicar el aterrizaje a la autoridad mas cercana; con especificacién de la
matricula de la aeronave y del nombre y domicilio del explotador y del
comandante de la misma.

En los casos contemplados en el inciso anterior, no podra desplazarse la
aeronave hasta tanto no haya sido autorizada a hacerlo por la autoridad
competente.
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Articulo 81.- Sistemas de comunicacion de aeronaves. Las aeronaves
deberan estar equipadas con sistemas adecuados de comunicacién, de
conformidad con las exigencias determinadas por la autoridad.

Articulo 82.- Regulaciones del transito de aeronaves. El transito de
aeronaves dentro o a través del territorio ecuatoriano debe efectuarse en las
condiciones establecidas por la autoridad aeronautica.

Articulo 83.- Expulsion de objetos desde aeronaves.De ninguna aeronave
podran arrojarse objetos que causen danos en la superficie, salvo en caso de
peligro grave.

Articulo 84.- Restricciones en el transporte aéreo de materiales peligrosos.
Ninguna aeronave podra transportar mercancias peligrosas, salvo permiso
especifico de la Direccién General de Aviacion Civil.

Articulo 85.- Prohibicion de vuelo bajo la influencia de alcohol o drogas y
transporte de pasajeros especiales. Se prohibe pilotear una aeronave o actuar
como miembro de su tripulacién de vuelo, mientras se esté bajo la influencia de
bebidas alcohdlicas o de cualquier narcético o estupefaciente. Se prohibe asi
mismo el transporte de personas que se hallen bajo los efectos de
estupefacientes o en estado notorio de embriaguez. El transporte de cadaveres,
enfermos contagiosos o mentales sélo podra realizarse con permiso de la
autoridad sanitaria competente.

Articulo 86.- Prohibicion de fotografias aéreas en zonas restringidas. Se
prohibe a los pilotos, tripulantes y pasajeros de cualquier aeronave que vuele
sobre territorio ecuatoriano tomar fotografias de cualquier area o zona que haya
sido declarada prohibida, restringida o peligrosa por la autoridad competente.

Articulo 87.- Restricciones y regulaciones de vuelos acrobaticos o
maniobras peligrosas. Se prohibe realizar vuelos acrobaticos o maniobras de
caracter peligroso sobre ciudades, centros poblados, aerodromos,
embarcaciones de superficie o reuniones de personas al aire libre. La autoridad
competente reglamentara los casos y condiciones en que se permitan tales
vuelos.

Articulo 88.- Eficiencia y control en la circulacién aérea. La autoridad
aeronautica, evitara todo retardo innecesario a aeronaves que vuelen en territorio
ecuatoriano, asi como a sus tripulantes, pasajeros, correo y carga. No obstante,
podra efectuarse por parte de las autoridades competentes las verificaciones
relativas a personas, aeronaves, tripulaciones y cosas transportadas, antes de
la partida, durante el vuelo, en el aterrizaje y durante su estacionamiento, para
los efectos de inspeccion y control de la circulacion aérea.

Articulo 89.- Publicacion de cartografia aeronautica. Para facilitar el libre
transito de las aeronaves, la Direccion General de Aviacion Civil mantendra la
publicacién de planos, mapas y cartas aeronauticas de su territorio.

Pagina 36 de 81




Articulo 90.- De las regulaciones del transito aéreo para aeronaves publicas
en espacios nacionales. Las operaciones de aeronaves publicas en las
aerovias nacionales, en las zonas de control de transito o en los aerédromos de
servicio publico, quedan sujetas a las disposiciones sobre transito aéreo
contenidas en las leyes y reglamentos aplicables. Igual sujecién tendran las
operaciones de aeronaves publicas que se realicen fuera de los aerodromos o
espacios aéreos de su jurisdiccion.

Capitulo Cuarto
Documentacion a Bordo

Articulo 91.- Requisitos documentales para el transito y aterrizaje de
aeronaves. Para transitar y aterrizar en territorio ecuatoriano las aeronaves
deberan estar provistas de certificados de aeronavegabilidad y matriculas,
licencias de cada miembro de la tripulacion; libro de a bordo; licencia de la
estacion de radio de la aeronave; manifiesto de los pasajeros o carga,
dependiendo del servicio autorizado; copia auténtica certificada del AOC;
especificaciones relativas a las operaciones; certificado de homologacién de
ruido. Igualmente, las tripulaciones de dichas aeronaves deberan llevar a bordo
los certificados de competencia y licencias establecidas en esta Ley y sus
reglamentos.

Es privativo de la Direccion General de Aviacion Civil el otorgamiento,
aceptacion, suspension o cancelacion de los certificados de aeronavegabilidad
para las aeronaves privadas ecuatorianas, de conformidad con las disposiciones
reglamentarias.

Capitulo Quinto

Aeronaves No Tripuladas

Articulo 92.- De las aeronaves no tripuladas. La Direccion General de Aviacién
Civil es responsable de regular la operacion de sistemas de aeronaves no
tripuladas, esto incluye el registro, autorizacién, control y fiscalizacién de su uso
y operacion en el espacio aéreo ecuatoriano. Coordinara la seguridad de las
operaciones de aeronaves no tripuladas con las entidades pertinentes para
prevenir y mitigar los riesgos asociados con la seguridad operacional de la
aviacion civil, de acuerdo con la reglamentacion vigente.

Articulo 93.- Control de Operaciones de aeronaves no tripuladas. Para
garantizar la seguridad y el orden en las operaciones de aeronaves no tripuladas,
se establecen las siguientes responsabilidades:

1. Policia Nacional del Ecuador: La Policia Nacional, en coordinacién con la
Direccion General de Aviaciéon Civil, tendra la facultad de supervisar las
operaciones de aeronaves no tripuladas en todo el territorio nacional y verificara
que se ejecuten en el marco de |a Ley.
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2. Fuerzas Armadas del Ecuador: Las Fuerzas Armadas del Ecuador, en
coordinacién con la Direccién General de Aviacion Civil y de acuerdo con la Ley
Organica de Control del Espacio Aéreo, velara por la seguridad y proteccion del
espacio aéreo nacional, de conformidad con su ambito de competencia.

La incautacion de las aeronaves no tripuladas en flagrancia delictiva estara
sujeta a la coordinacion interinstitucional y al respeto de las competencias de
cada entidad.

Capitulo Sexto
Seccion Primera
Personal Técnico Aeronautico

Articulo 94.- Composicién del Personal Técnico Aeronautico. El personal
técnico aeronautico comprende a los miembros de la tripulacion y el personal de
tierra, encargados de la operacion de la aeronave.

Articulo 95.- Licencias y Certificados. Los miembros del personal técnico
aeronautico deberan contar con licencias y certificados médicos aeronauticos de
aptitud expedidos por la Direccion General de Aviacion Civil.

Articulo 96.- De la Tripulacién. La tripulacion comprende todo el personal que
presta servicios a bordo de la aeronave. Son miembros de la tripulacion:

a) El comandante de la aeronave o piloto al mando de la misma;
b) Los pilotos y copilotos, navegantes; y, mecanicos de abordo,
c) Los tripulantes de cabina.

Articulo 97.- Tripulacién de Vuelo. El personal de vuelo comprende aquellos
miembros de la tripulacion que prestan servicios esenciales para la operacion de
la aeronave, durante el vuelo.

Articulo 98.- Tripulantes de Cabina. Son los tripulantes que cumplen con las
tareas relacionadas en interés de la seguridad del avién y sus ocupantes.

Articulo 99.- Personal de Tierra. El personal de tierra comprende a los técnicos,
auxiliares de aerédromos e instalaciones que apoyan directamente la
navegacion aerea.

Articulo 100.- Determinacion de requisitos. La autoridad competente
determinara en el reglamento de la materia:

a) Las categorias de pilotos;

b) Las caracteristicas de las licencias aeronduticas y de los certificados de
aptitud psicofisica;

c) Las condiciones generales de edad, nacionalidad y conducta requeridas para
obtener las licencias aeronauticas;
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d) Las condiciones de capacidad, experiencia, aptitud fisica, pericia y examenes
necesarios para obtenerlos;

e) La vigencia, condiciones de renovacion, revalidacion, convalidacion,
conversion, suspension y revocacion de dichas licencias; v,

f) Otros elementos propios de la (materia.

Articulo 101.- Regulacion del Personal Técnico Aeronautico. Las compafias
nacionales o extranjeras para ejercer actividades aeronauticas en el pais
deberan contratar personal técnico aeronautico ecuatoriano, de conformidad a
los parametros establecidos en el reglamento que se expida para el efecto.

Articulo 102.- Comandante de una aeronave. El piloto al mando de una
aeronave estara investido de las funciones de comandante de la misma.

El nombre y apellido del comandante y los poderes especiales que le hayan sido
conferidos deberan constar en la documentacion digital o fisica a bordo.

Articulo 103.- Sucesién en el Mando. El comandante es el representante del
explotador, a quien incumbe su designacion. En ausencia de aguél o mediando
imposibilidad para el cumplimiento de sus funciones y siempre que el explotador
no hubiere proveido para su reemplazo o sucesion, tales funciones seran
gjercidas por los demas miembros de la tripulacion, conforme al orden que fijen
los reglamentos.

Dentro de cada categoria el orden de sustitucion o sucesién estara determinado
por la jerarquia asignada para cada uno por el explotador, y en defecto de ésta,
por los reglamentos.

Articulo 104.- Obligaciones de los miembros de la tripulacién. La tripulacion
tiene las siguientes obligaciones:

a) Verificar que la aeronave y la tripulacion cuenten con la documentacion fisica
o digital y licencias exigidas por la reglamentacion;

b) Asegurar que la aeronave y sus sistemas hayan sido inspeccionados y se
encuentren en condiciones operativas éptimas;

c¢) Contar con las previsiones meteorolégicas para la ruta, suspendiendo el vuelo
si la prediccion meteoroldgica desfavorable no permite alcanzar al menos el
primer punto de aterrizaje alternativo;

d) Supervisar la distribucion de la estiba de la carga, evitando sobrepeso vy la
presencia de elementos peligrosos para la aeronave o los pasajeros;

e) Elaborar el plan de vuelo antes del despegue;

f) En caso de emergencia, permanecer en su puesto, tomar medidas para
salvaguardar a los pasajeros, la tripulacién, la aeronave y la carga, asi como para
mitigar danos en tierra;
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g) Adoptar todas las medidas necesarias para la seguridad y el buen
funcionamiento de la aeronave durante el vuelo;

h) Todas las demas que se encuentren en las regulaciones técnicas aplicables.

Articulo 105.- Autoridad del Comandante. El comandante de la aeronave,
como maxima autoridad a bordo, tendra poder disciplinario sobre la tripulacion,
poder de autoridad sobre los pasajeros y potestad sobre la aeronave y la carga
que transporta.

Articulo 106.- Alcance de la Autoridad Disciplinaria. El periodo durante el cual
el comandante ejerce poder disciplinario sobre la tripulacién comienza desde el
embarque vy cesa a la terminacion del viaje, cuando las formalidades de éste
hubieren sido cumplidas.

El operador puede determinar un mayor periodo que el establecido en el inciso
anterior, para que el comandante ejerza el poder disciplinario sobre la tripulacion.

Articulo 107.- Autoridad sobre los pasajeros. El poder de autoridad sobre los
pasajeros existe desde el pre embarque, hasta el momento en que hayan
desembarcado a la terminacion del viaje.

Articulo 108.- Potestad sobre la Aeronave y la Carga. La potestad sobre la
aeronave y carga comienza a partir del momento en que le sea entregada para
iniciar el viaje y cesa a su término, cuando la aeronave y carga han sido
entregadas al representante del explotador o a otra persona calificada.

Articulo 109.- Atribuciones del Comandante. En virtud de su autoridad, el
comandante tiene las siguientes atribuciones:

a) Mantener el orden e impartir a bordo las medidas restrictivas a las personas
que lo perturben, cometan faltas, rehisen u omitan prestar el servicio que les
corresponda;

b) Arrestar a los sospechosos, autores, complices y encubridores de un acto
delictivo, reuniendo y conservando los elementos de prueba del hecho y
levantando un acta que le entregara conjuntamente con las pruebas y los
detenidos, si los hubiere, a la autoridad que corresponda de acuerdo con las
normas de esta Ley;

c) Levantar acta de nacimientos, defunciones y mas hechos que pueden tener
consecuencias legales, ocurridas durante el vuelo a bordo, inscribiéndose en el
libro correspondiente;

d) A la muerte de un tripulante o pasajero, tomar las medidas de seguridad con
respecto a los efectos que pertenezcan al fallecido, entregandolos bajo inventario
a la autoridad competente;

e) En los casos que contempla este nimero, el comandante remitira copia
auténtica del acta levantada a la autoridad competente, y ésta, a su vez, a la
autoridad de cualquiera de los Estados que legitimamente lo requieran;

Pégina 40 de 81



f) Suspender de sus funciones, por causa grave, a un tripulante, o encargar
temporalmente un servicio distinto de aquél para el cual se lo contratd;

g) Impedir el embarque o disponer el desembarque de tripulantes, pasajeros y
carga, por motivos justos;

h) Hacer echazon para salvar la aeronave de un riesgo inminente;

i) Adoptar las medidas necesarias de seguridad en caso de aterrizaje fuera de
los aerodromos de su ruta; vy,

j) Variar la ruta en caso fortuito o de fuerza mayor.

Articulo 110.- Atribuciones sin Mandato Especial. Alin sin mandato especial,
el comandante de la aeronave esta facultado para tomar todas las medidas y
hacer los gastos necesarios para garantizar la seguridad de los pasajeros, la
tripulacion y la salvaguarda de la carga.

Articulo 111.- Responsabilidad de la navegacion de una aeronave. Las
responsabilidades especificas del Comandante al mando de una aeronave y de
los proveedores de dichos servicios de navegacion se estableceran en las
reglamentaciones técnicas en aplicacion al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional.

Seccion Segunda
Del Personal Aeronautico de la Direccion

General de Aviacion Civil

Articulo 112.- Estandares Nacionales e Internacionales. El personal
aeronautico debe cumplir con estandares nacionales e internacionales que
garanticen la seguridad operacional y seguridad de la aviacion; por lo tanto, las
remuneraciones estaran sujetas a un régimen especial de carrera profesional,
fijadas acorde con la complejidad de los procesos aeronauticos, mercado y
responsabilidades asignadas.

Articulo 113.- Escalas Remunerativas. El ente rector del trabajo y el ente rector
de finanzas publicas, previo a un informe favorable, serd el encargado de
establecer las escalas remunerativas del personal aeronautico contemplando los
aspectos técnicos para cada puesto; asi como, diferenciara las competencias de
autoridad aeronautica y de prestacion de servicios aeronauticos.

Articulo 114.- Implementacion de programas y planes de instruccion. El
ente encargado de regular, controlar y administrar la actividad aeronautica y
aeroportuaria en el Ecuador a fin de cumplir con los estandares internacionales
podra implementar los programas y planes de instruccion que requieran los
organismos internacionales a nivel institucional.

Capitulo Séptimo
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De los Servicios Aéreos

Articulo 115.- Servicios Aéreos Comerciales dentro del Ecuador. Los
servicios aéreos comerciales dentro del territorio ecuatoriano podran ser
explotados por personas naturales o juridicas nacionales constituidas; asi como
por personas juridicas extranjeras domiciliadas en el Ecuador y que cuenten con
las autorizaciones y permisos correspondientes por la autoridad competente.

Los servicios aéreos comerciales en el territorio insular, tienen la obligatoriedad
de contar con informe técnico favorable emitido por el Consejo de Gobierno del
Régimen Especial de la provincia de Galdpagos, de conformidad con la
disposicion general sexta de la Ley Organica de Régimen Especial de la
Provincia de Galapagos.

Articulo 116.- Régimen bilateral y reciprocidad de oportunidades. Los
permisos gue se concedan a las empresas extranjeras para la explotacion de
servicios internacionales de transporte aéreo publico, ademas de ajustarse a las
prescripciones de esta Ley y reglamentos, se otorgaran con sujecion a los
tratados y convenios de aviacion civil que hayan sido suscritos y ratificados por
el Gobierno del Ecuador. A falta de tratados o convenios, el otorgamiento de
dichos permisos se ajustara al principio de reciprocidad flexible de acuerdo con
el reglamento.

Articulo 117.- Explotador- El explotador es la persona natural o juridica que
utilice legitimamente la aeronave por cuenta propia, con o sin fines de lucro,
conservando la direccion técnica de la misma.

En el caso de que el nombre del explotador no figure inscrito en el Registro
Aeronautico Nacional, el propietario sera considerado como tal, salvo prueba en
contrario.

Articulo 118.- Requisitos para la obtencion de permisos para la explotacién
de servicios de transporte aéreo. Los permisos de operacion para la
explotacion de los servicios de transporte aereo publico, domestico e
internacional, sélo podran ser otorgados a empresas que se hubieren constituido
especificamente para dedicarse a esta actividad, con un capital no inferior a
veinte veces el monto sefialado por la Ley de Compafiias para las sociedades
anonimas.

Articulo 119.- Autorizaciéon para la venta de pasajes internacionales. Las
compafiias de transporte aéreo internacional que no operen en el Ecuador, pero
que mantengan en el pais agencias de venta de pasajes, deberan comunicar a
la autoridad aeronautica, la persona natural o juridica, nacional o extranjera,
responsable para la venta y emision de documentos, boletos, pasajes y demas
especies de transporte aéreo; agentes, que, a su vez, obtendran previamente los
permisos de operacion de la Direccion General de Aviacion Civil para el
desenvolvimiento de esta actividad en el Ecuador.

Pagina 42 de 81




Articulo 120.- Cumplimiento normativo de las operaciones aeronauticas.
Las aeronaves deberan ser operadas dentro de las especificaciones y
limitaciones que figuren en el Registro Técnico Aeronautico y en el certificado de
aeronavegabilidad de acuerdo con el manual de vuelo o documento equivalente.

Articulo 121.- Uso de aeronaves segun su categoria y permisos de
operacion. Las aeronaves solo podran ser utilizadas en el fin especifico
correspondiente a la categoria en la que se hallen matriculadas, asi como dentro
de las condiciones que figuren en el permiso de operacion o en |os permisos
especiales de vuelo.

Articulo 122.- Autorizacion para el uso aeronaves en fines no
correspondientes a su categoria. Cuando las aeronaves sean utilizadas en
fines distintos al que corresponda la categoria en la que se encuentren
matriculadas, debera solicitarse previamente a la Direccion General de Aviacion
Civil la autorizacion necesaria.

Articulo 123.- Determinacion del equipamiento de aeronaves segun
caracteristicas y operaciones. Toda aeronave estara provista de los equipos
de operacién y seguridad que, de acuerdo a sus caracteristicas y a las
operaciones que realice, se determinen en el reglamento correspondiente.

Articulo 124.- Restriccion de acceso a la cabina o seccidn de la tripulacion
de aeronaves comerciales. En la cabina o seccion de la tripulacién de las
aeronaves comerciales sera prohibido el ingreso o permanencia durante el vuelo
de pasajeros o personas extranas a la tripulacion.

En las aeronaves comerciales pequefias, provista de asiento contiguo al del
piloto que tengan doble comando, queda terminantemente prohibido conducir en
dicho asiento pasajeros o personas extranas a la tripulacion.

Se exceptuan de las mencionadas disposiciones las personas debidamente
autorizadas por la autoridad aeronautica y a los funcionarios de la Direccion
General de Aviacion Civil que viajen en cumplimiento de sus funciones
especificas previa coordinacion con el operador aéreo.

Articulo 125.- Transporte de animales en aeronaves. Solo se permitira el
transporte de animales en aeronaves especialmente acondicionadas y que
ofrezcan seguridad para esta clase de servicio. Cuando se trate de transporte
internacional, se cumplira con el tramite establecido para estos casos.

Articulo 126.- Presentacion de informes y datos estadisticos. Toda persona
natural o juridica que realice servicios de transporte aéereo, en virtud de un
permiso de operacion, esta obligada a presentar a la Direccion General de
Aviacion Civil los informes y datos estadisticos referentes al movimiento de
pasajeros, carga y correo transportados a bordo de sus aeronaves, asi como las
demas informaciones requeridas por la autoridad competente.
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Articulo 127.- Registro de tarifas. En la Direccion General de Aviacion Civil, se
registraran las tarifas del transporte aéreo de las compafiias nacionales y
extranjeras que operen en el Ecuador.

Dentro del régimen de discrecionalidad de las tarifas aéreas y, bajo el principio
de libre contratacion, las comisiones se acordaran entre las lineas aereas
nacionales e internacionales y las agencias de viaje legalmente establecidas en
el pais. Al momento de realizar el registro de las tarifas en la Direccion General
de Aviacion Civil, se incluiran anualmente el rango de porcentaje de dichas
comisiones.

Capitulo Octavo
Clasificacion de los Servicios

Articulo 128.- Clasificacion de los servicios aéreos. Los servicios aéreos se
clasifican en:

a) Servicios de transporte aéreo;
b) Servicios de trabajos aéreos; v,
c¢) Servicios aéreos privados.

Articulo 129.- Servicios de transporte aéreo. Los servicios de transporte aéreo
se clasifican en:

a) Servicio doméstico o interno que es el que se presta entre puntos situados
dentro del territorio del Ecuador; y:

b) Servicio internacional que es el realizado entre la Republica del Ecuador y un
estado extranjero o entre dos puntos del Ecuador, con escala prevista en un
estado extranjero.

Articulo 130.- Clasificacién de los servicios de transporte aéreo. Los
servicios de transporte aéreo determinados en el Articulo anterior pueden ser:

a) Servicios de transporte aéreo regular que son los prestados con sujecion a
frecuencias de vuelo uniformes y horarios e itinerarios fijos, aprobados por la
autoridad aeronautica; v,

b) Servicios de transporte aéreo no regular que son los que no reunen los
requisitos del transporte aéreo regular. Las modalidades y condiciones del
servicio de transporte aéreo no regular se sujetaran al reglamento respectivo.

Articulo 131.- Servicios de trabajos aéreos. Los servicios de trabajos aéreos
constituyen otros distintos del transporte aéreo, a los que las aeronaves
particulares pueden ser destinadas comercialmente.

Se autoriza la utilizacion de aeronaves de matricula extranjera en estos servicios,
Unicamente en condiciones especiales.

Pagina 44 de 81



La clasificacion de las distintas modalidades de trabajos aéreos y determinacion
de condiciones especiales de acuerdo a cada servicio, sera establecida en el
reglamento que se expida para el efecto.

Articulo 132.- Actividades conexas. Se entiende por actividades conexas
todas aquellas que guarden real y permanente relacion o dependencia con el
desenvolvimiento de los servicios aéreas, cualquiera que sea su naturaleza.

Estas actividades son:

a) Centros de entrenamiento de aeronautica civil para pilotos y mecénicos de
abordo;

b) Construccion y ensamblaje de aeronaves, organizaciones de mantenimiento
aprobadas; v,

c) Cualquier otra actividad reconocida por normativa aeronautica local o
internacional.

Articulo 133.- Servicios de escala. Se entiende por servicios de escala el
suministro de servicios de apoyo al transporte aéreo, que son realizados por
personas juridicas constituidas de conformidad con la Ley.

La clasificacion de las distintas modalidades de servicios de escala sera
determinada en el reglamento que se expida para el efecto.

Articulo 134.- Permiso de Operacion. Para explotar cualquier servicio aéreo
se requiere de un permiso de operacion, otorgado mediante acuerdo o
resolucion, segun el caso, del Consejo Nacional de Aviacion Civil o de la
Direcciéon General de Aviacion Civil, de conformidad con la presente Ley y
reglamentos pertinentes.

Articulo 135.- Inicio de operaciones de transporte u otros servicios aéreos.
No obstante, el otorgamiento de un permiso de operacién, ningun explotador
podra iniciar operaciones de transporte u otros servicios aéreos, si no esta en
posesion de la autorizacion técnica correspondiente expedida o validada por la
Direccion General de Aviacion Civil conforme los reglamentos correspondientes.

Al tratarse de companias extranjeras, la autoridad aeronautica evaluara las
instalaciones, facilidades y personal capacitado, con que cuenta para su
operacion en el pais, asi como el documento otorgado por la autoridad
competente del pais de origen de la operadora, todo lo cual servira de base para
la expedicion de la autorizacién técnica correspondiente.

Articulo 136.- Solicitud del permiso de operacion. Para solicitar permiso de
operacion las empresas ecuatorianas deberan constituirse como entidades
comerciales en cualquiera de las formas bajo las condiciones establecidas en el
reglamento respectivo. Para empresas extranjeras deberan estar domiciliadas
en el Ecuador a través del organismo competente. Al tratarse de personas
naturales, se comprometera a cumplir con este requisito en el plazo que les
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sefiale la autoridad competente, plazo que no podra ser menor de tres ni mayor
de seis meses.

Articulo 137.- Duracién de los permisos de operacion. El plazo de duracion
de los permisos de operacion se fijaré teniendo en cuenta la conveniencia
nacional y el interés publico del servicio, en el reglamento que se expida para el
efecto.

Articulo 138.- Restricciones de los permisos de operacion aeronautica. El
permiso de operacion no es susceptible de negociacion ni de transferencia
alguna sin autorizacién del Consejo Nacional de Aviacion Civil o de la Direccién
General de Aviacion Civil, segun el caso.

Articulo 139.- Prohibicién de exclusividad de los permisos. El permiso no
podra otorgarse con caracter de exclusividad a ninguna persona.

Articulo 140.- Peticion para modificar permisos de operacion. Toda peticion
para modificar los permisos de operacién en cuanto a incremento de derechos
se sujetara, en lo que fuere aplicable, a los mismos tramites y formalidades que
se establecen para su otorgamiento.

Articulo 141.- Utilizacion de recursos aéreos en situaciones de emergencia
por el Gobierno Nacional. El otorgamiento de un permiso de operacién implica
el derecho del Gobierno Nacional a emplear en su servicio las aeronaves,
elementos, material y personal que dispongan los permisionarios, en los casos
de conflicto internacional, conmociones internas o cualquier calamidad publica,
el Gobierno queda obligado al pago de los gastos que se ocasionen.

Articulo 142.- De la obligaciéon de contratar seguros. Los permisionarios
estan obligados a tomar los seguros que cubran los riesgos de pasajeros,
tripulacion, carga y dafnos a terceros en la superficie.

Articulo 143.- Condiciones para el otorgamiento de un permiso de
operacion. El permiso de operacion se otorgara para cada uno de los servicios
especificados en esta Ley y sus reglamentos, no pudiendo otorgarse
conjuntamente para dos o mas servicios.

Articulo 144.- Responsabilidad del permisionario por el cumplimiento de
condiciones. El permisionario rendira garantia suficiente en favor de la
Direccion General de Aviacién Civil, para responder por las condiciones técnicas,
econdmicas y operacionales establecidas en el permiso u originadas por éste.

Articulo 145.- Compromiso de cumplimiento normativo. El otorgamiento de
un permiso de operacion implica el compromiso por parte de quien lo obtenga,
de someterse a los términos en que se haya concedido, a las autoridades, leyes
y reglamentos del pais sobre aeronautica civil vigentes.

Articulo 146.- Del Contenido de los permisos de operacién. El contenido de
los permisos de operacion se desarrollara en los reglamentos respectivos, que
para el efecto expida el Consejo Nacional de Aviacion Civil y la Direccion General
de Aviacion Civil segun su competencia.
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Capitulo Noveno
Proteccion a Pasajeros

Articulo 147.- Derechos del pasajero ante la suspension del viaje en casos
fortuitos o de fuerza mayor. Cuando el viaje se suspenda o se retarde en virtud
de casos fortuitos o de fuerza mayor debidamente comprobados, incluidos en
ellos los que ocurrieran por condiciones meteoroldgicas que afecte su seguridad,
el transportador guedara liberado de responsabilidad, devolviendo el precio del
boleto.

Articulo 148.- Derechos del pasajero ante la interrupcion del viaje. Si una
vez iniciado el viaje se interrumpiera por cualquiera de las causas sefaladas en
el Articulo anterior, el transportador estara obligado a efectuar el transporte de
pasajeros y equipaje por su cuenta, utilizando el medio mas rapido posible, hasta
dejarlos en su destino, salvo que los pasajeros opten por el reembolso de |a parte
proporcional al trayecto no recorrido. También sufragara el transportador los
gastos de mantenimiento y hospedaje que se deriven de la expresada
interrupcion, inicamente en temas imputables al operador.

Articulo 149.- Derecho a reembolso. En caso de que la causa de no realizacion
del viaje sea imputable al transportador, aplica el reembolso. En el resto de las
situaciones deben aplicar las condiciones tarifarias, voluntariamente
seleccionada y contratada por el pasajero.

Articulo 150.- Beneficios para los adultos mayores y personas con
discapacidad. Las personas de la tercera edad (65 afios 0 mas) y las personas
con capacidades especiales, tienen derecho al descuento del cincuenta por
ciento (50%) en las tarifas especiales descontadas, exoneracion conforme a la
Ley Organica del Adulto Mayor y tarifas preferenciales de acuerdo a la Ley
Organica de Discapacidades, en todas las tarifas del transporte aereo.

Para el cumplimiento de este Articulo los explotadores aéreos deberan
implementar facilidades tecnoldgicas.

Articulo 151.- Responsabilidad del transportador por pérdida o dano del
equipaje declarado. El transportador respondera por el monto declarado, en
caso de pérdida, sustraccion o deterioro del contenido de su valija de equipaje
entregada para su custodia y transporte.

Articulo 152.- Obligacién de informacion al pasajero. El transportador debera
proveer de suficiente informacion a los pasajeros de los cambios de ruta, del
numero de escalas previstas, por parte de las compariias aéreas o de sus
agentes.

Capitulo Décimo

Aerodromos
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Articulo 153.- Aerédromo. Area definida de tierra o de agua (que incluye todas
sus edificaciones, instalaciones y equipos) destinada total o parciaimente a la
llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves.

Articulo 154.- Tipos de aerodromos. Son aerédromos publicos los que estan
abiertos al uso publico; los demas son privados o militares.

Articulo 155.- Aerédromos de uso internacional. Los aerédromos publicos
destinados a aeronaves de transito internacional, designados por la Direccion
General de Aviacion Civil como puerto de entrada o salida para el trafico aéreo
internacional, donde se llevan a cabo los tramites de sanidad pablica, aduanas,
migracion, reglamentacion veterinaria, fitosanitaria y procedimientos similares,
se denominan aeropuertos internacionales.

Articulo 156.- Habilitacion de aerodromos. Todo aerddromo debe ser
habilitado por la autoridad aeronautica, la cual establecera las condiciones para
su operacion y funcionamiento, conforme a las normas y métodos recomendados
por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional y la legislacién nacional.

Los propietarios de aerédromos estan obligados a permitir su uso gratuito a las
aeronaves publicas y de propiedad de la Direccion General de Aviacion Civil.

Capitulo Décimo Primero
Construccion y Operacion

Articulo 157.- Autorizacién para la construccién y operacién de
aerodromos. La Direccion General de Aviacion Civil otorgara autorizaciones
para la construccion y operacion de aerédromos dentro del territorio nacional a
personas naturales ecuatorianas, personas juridicas ecuatorianas o compariias
extranjeras que cumplan con la legislacion ecuatoriana vigente, incluyendo la
Ley de Companias. La autorizacion podra ser denegada o revocada por razones
de interés publico.

Articulo 158.- Modificacion de aerédromos. Cualquier modificacion de las
caracteristicas de los aerédromos construidos requerira de nueva autorizacion
de la Direccién General de Aviacion Civil.

Articulo 159.- Administracion de aerédromos privados. La administracion,
mantenimiento y operacién de los aerédromos privados correran a cargo de las
personas a quienes pertenezcan o tengan derecho sobre ellos. La autoridad
aeronautica fijara las condiciones de su uso.

Articulo 160.- Administracion de aerédromos de uso publico. La
administracion y operacion de los aerédromos de uso publico estar4 a cargo de
la Direccion General de Aviacion Civil.

Articulo 161.- Apertura del trafico aéreo. La apertura al trafico aéreo de los
aerodromos de uso publico se hara mediante resolucion de la Direccién General
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de Aviacién Civil en la que consten las caracteristicas y reglas de operacion del
aerédromo puesto en servicio.

Articulo 162.- Aterrizaje de aeronaves privadas en aerodromos militares.
Las aeronaves privadas no podran aterrizar en los aerédromos militares del pais,
a menos que obtengan para ello permiso especial de la autoridad competente.
En caso de emergencia, las aeronaves privadas podran aterrizar en aerédromos
militares, estando obligados sus tripulantes a dar cuenta inmediata a la autoridad
competente y a comprobar las condiciones de emergencia que motivaron el
aterrizaje.

Capitulo Décimo Segundo
Servidumbres Aerondauticas

Articulo 163.- Servidumbres aeronauticas. Se entiende por servidumbres
aeronauticas las restricciones y limitaciones del derecho de dominio a las que
estan sometidas las superficies de prevencién, riesgo y peligro destinados a la
operacion de trafico aéreo y movilizacion en tierra.

Articulo 164.- Restricciones en zonas de proteccién y seguridad. Las
construcciones e instalaciones en los terrenos adyacentes o inmediatos a los
aerodromos, comprendidos dentro de la zona de proteccion y seguridad, estan
sujetas a las restricciones, limitaciones y servidumbres aeronauticas. En estas
zonas no podran efectuarse plantaciones de arboles, instalaciones o
construcciones que obstaculicen la navegacion aérea.

La autoridad competente reglamentara la aplicacion de esta disposicion.

Articulo 165.- Autorizacion para Obras en Zonas de Protecciéon. Para la
ejecucion de obras comprendidas dentro de la zona de proteccion y seguridad a
que se refiere el Articulo anterior, se requerira previamente la autorizacion de la
Direccion General de Aviacion Civil, sin cuyo requisito las municipalidades se
abstendran de otorgar permisos de construccion, bajo su responsabilidad.

Articulo 166.- Remocion de obstaculos. Por seguridad de la navegacion aérea
la Direccion General de Aviacion Civil podra disponer la destruccion de las
plantaciones, obras y construcciones que constituyan peligro para las
operaciones aéreas, previa indemnizacion justificada. Se exceptian de esta
disposicion relativa a indemnizacion, las construcciones, obras y plantaciones
realizadas con transgresion de lo dispuesto en este Capitulo y sus reglamentos.

Articulo 167.- Obstaculos a la navegacion aérea. Quedan comprendidas
dentro de las disposiciones a que se refiere este Capitulo las instalaciones de
lineas eléctricas, telefonicas o de cualquier otra naturaleza, torres para servicio
de radio, radar, televisién y en general cualquier otra que pueda representar
obstaculo a la seguridad de vuelo dentro de las zonas antes sefialadas

Articulo 168.- Expropiaciones para infraestructura aeronautica. Las
adquisiciones de los bienes necesarios para el establecimiento de aerédromos
de uso publico y sus ampliaciones, la de los aerddromos particulares y sus
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instalaciones auxiliares se consideran de utilidad puablica, con fines de
expropiacion una vez que la Direccion General de Aviacion Civil, mediante
resolucion mativada, asi lo haya declarado.

Las expropiaciones que se realicen con el objeto especificado en el inciso
anterior se regiran por lo que dispone la ley de la materia, con excepcion de la
declaratoria de utilidad publica prevista en este Articulo.

Articulo 169.- Senalizacion de obstaculos. La Direccién General de Aviacion
Civil ordenara la colocacion de senales de peligro sobre las construcciones,
areas elevadas y en general sobre cualquier obstaculo que represente riesgo
para la circulacion aérea.

Los gastos que su instalacién y funcionamiento demanden correran a cargo de
la autoridad aeronautica, excepto cuando se trate de aerodromos particulares,
en cuyo caso seran por cuenta de sus propietarios.

Articulo 170.- De la cancelacién o restriccion de vuelos en caso de
emergencia. Por razones de seguridad o de emergencia nacional, la Direccion
General de Aviacién Civil podra cancelar o restringir las operaciones aereas
civiles en cualquier aerédromo de |la Republica.

TITULO QUINTO
SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA

Articulo 171.- De los servicios de navegacion aérea. Los Servicios de
Navegacion Aérea comprenden el conjunto de prestaciones esenciales y
estratégicas para garantizar la seguridad, eficiencia y regularidad del transito
aéreo en el espacio aéreo ecuatoriano. Estos servicios incluyen, pero no se
limitan a: Servicio de Transito Aéreo (ATS), Servicio de Informacion Aeronautica
(AIS) y Cartas Aeronauticas (MAP), Servicio de Busqueda y Salvamento (SAR),
Servicio de Meteorologia Aeronautica (MET), Servicio de Comunicacion,
Navegacién y Vigilancia (CNS), Servicio de Comunicaciones Operacionales
Aeronauticas, Disefio de Procedimientos de Vuelo (IFPDS), y, Servicios de
Validacién/Ensayos en vuelo.

Articulo 172.- De la supervision y control de los servicios de navegacion
aérea. La Direccion General de Aviacion Civil supervigilara y controlara los
servicios de la navegacion aérea y dictara las medidas convenientes para la
mayor seguridad y eficiencia de los vuelos, con el fin de proteger la vida humana
y la propiedad.

Articulo 173.- De la prestacion de servicios de navegacion aérea. Es
atribucion del Estado a través de la Direccién General de Aviacion Civil, la
prestacion de servicios de navegacién aérea. Sin embargo, cuando convenga al
interés publico, podra autorizar a las entidades técnicamente capacitadas |la
prestacion de dichos servicios en condiciones uniformes a todas las aeronaves
y bajo la supervigilancia de la Direccién General de Aviacion Civil.
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Articulo 174.- Uniformidad de la prestaciéon de servicios de navegacién
aérea. Los servicios de la navegacion aérea se pondran a disposicion de quienes
operen las aeronaves sobre bases, condiciones y tarifas uniformes, tanto dentro
del servicio nacional como en el internacional.

TITULO SEXTO

DE LAS INFRACCIONES Y SANCIONES

Capitulo Primero
Generalidades

Articulo 175.- De las actuaciones previas a la iniciacién de un
procedimiento administrativo sancionador. En forma previa a la iniciacién
formal de un procedimiento administrativo sancionador, se podran realizar las
actuaciones previas de investigacion e inspeccion con el objeto de determinar
con caracter preliminar si concurren circunstancias que justifiquen su inicio.

Articulo 176.- Sanciones administrativas en materia aeronautica. El Director
General de Aviacion Civii o su delegado, mediante el correspondiente
procedimiento administrativo sancionador, impondra las sanciones que
correspondan a los explotadores de servicios aeronduticos, operadores, al
personal aeronautico, proveedores de servicios y a cualquier persona natural o
juridica que cometan violaciones a esta Ley, reglamentos y disposiciones de la
autoridad aeronautica.

Estas violaciones en materia aeronautica se clasifican en infracciones leves,
graves y muy graves.

Articulo 177.- Medidas correctivas y preventivas en la aplicacion de
sanciones por infracciones. La aplicacion de las sanciones por las infracciones
previstas en esta Ley, incluyen disposiciones que impidan la repeticion de la
conducta infractora, o prevea lo necesario para restituir las cosas a su estado
anterior a la infraccion.

Articulo 178.- De la competencia y jurisdiccion. Son competentes para
conocer y resolver los procesos generados por las infracciones, en primera
instancia el Subdirector General y las Unidades Zonales, en su correspondiente
jurisdiccion; y en segunda instancia, el Director General de Aviacién Civil, cuyas
resoluciones causaran ejecutoria.

Articulo 179.- Infracciones y sanciones aeronauticas. Es infraccion
aeronautica cualquier tipo de incumplimiento de las disposiciones establecidas
por la presente Ley, Reglamentos de Aviacién Civil y demas disposiciones de la
autoridad aeronautica.

Pagina 51 de 81




Las infracciones que no impliquen el cometimiento de un delito, seran
procesadas y sancionadas por la Direccién General de Aviacion Civil con:

a) Multa pecuniaria; o,
b) Suspensién temporal o definitiva de los servicios concedidos.

Capitulo Segundo
De las Infracciones y Sanciones a los Explotadores Aéreos Trabajos
Aéreos, Actividades Conexas, Servicios Aéreos Privados, Servicios de
Escala y Proveedores de Servicios
Articulo 180.- De las infracciones leves. Son infracciones leves y seran
sancionadas, segun su gravedad, con multa de tres a seis salarios basicos

unificados (salario Basico Unificado), las siguientes:

1) No disponer de la documentacion técnica y manuales, exigidos por la
reglamentacién técnica; o utilizar manuales desactualizados;

2) Tener registros de mantenimiento y operaciones incompletos o
desactualizados;

3) Negarse a participar en operaciones de blusqueda y salvamento sin causa
justificada;

4) Matricular la aeronave en el registro de otro estado sin haber cancelado la
matricula ecuatoriana;

5) No registrar en sus libros los trabajos de mantenimiento realizados;

6) Realizar trabajos no autorizadas por los manuales y las especificaciones
técnicas en las aeronaves, motores, hélices y componentes;

7) Permitir que se transporte personas afectadas por enfermedades contagiosas
o cadaveres, sin la correspondiente autorizacion médica de un profesional de la
salud acreditado o autorizacion sanitaria correspondiente; o, negar su transporte
cuando se encuentre debidamente autorizado;

8) Inobservar de las normas de seguridad en el interior de las aeronaves;

9) Permitir que se realicen operaciones de fumigacién aérea inobservando la
reglamentacion y disposiciones de la autoridad aeronautica;

10) No cumplir con las normas de seguridad establecidas para el abastecimiento
de combustible de las aeronaves;
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11) No registrar en la Direccion General de Aviacion Civil las tarifas del transporte
de pasajeros y de carga, hasta el 10 de cada mes;

12) Incumplimiento de las normas de despacho de aeronaves en su operacion;

13) No informar, en el tiempo requerido en las regulaciones técnicas (RDAC), a
la Direccion General de Aviacion Civil los incidentes leves relacionados con sus
aeronaves, en territorio nacional;

14) No mantener registros actualizados de las mediciones de rozamiento de las
pistas;

15) No colocar avisos de advertencia en areas de movimiento del aerédromo
para advertir riesgos potenciales;

16) No cumplir los procedimientos de mantenimiento de vallas, barreras o
iluminacion perimetral;

17) No presentar a tiempo el plan de implementacién para la certificacion o
actualizacion de certificacion del aerédromo segan lo requerido por la autoridad;

18) Operar una aeronave no tripulada sin registro aeronautico de la Direcciodn
General de Aviacion Civil;

19) No marcar la aeronave no tripulada con el numero de identificacion o QR
otorgado por el sistema de registro aeronautico de la Direccion General de
Aviacion Civil;

20) Operar una aeronave no tripulada en zonas restringidas para el vuelo de
drones determinadas en el reglamento correspondiente, sin la autorizacion de la
Direccién General de Aviacion Civil o la entidad responsable de dicho espacio
aereo restringido;

21) Operar una aeronave no tripulada con fines comerciales o profesionales sin
contar con el Permiso de Operacién para trabajos aéreos, actividades conexas
y servicios aéreos privados emitido por la Direccion General de Aviacion Civil.

22) Operar una aeronave no tripulada con fines comerciales o profesionales sin
contar con la Certificacion Operacional (UOC) emitida por la Direccion General
de Aviacion Civil.

23) Operar una aeronave no tripulada con fines comerciales o profesionales
excediendo las limitaciones o vencimiento de los “Términos y Condiciones”
adjuntos a la Certificacion Operacional (UOC) emitida por la Direccion General
de Aviacion Civil.
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24) Operar una aeronave no tripulada con fines comerciales o profesionales en
actividades diferentes a las autorizadas en el Permiso de Operacion o en la
Certificacién Operacional UAS (UOC).

25) Operar una aeronave no tripulada con fines comerciales o profesionales con
la Autorizacion de piloto a distancia caducada, suspendida o revocada.

26) Operar una aeronave no tripulada con fines comerciales o profesionales
excediendo las limitaciones o vencimiento de la “Autorizacion Especial de Vuelo
UAS" emitida por la Direccion General de Aviacion Civil;

27) Todas las demas acciones u omisiones de los explotadores de servicios de
transporte aéreo, trabajos aéreos, actividades conexas, servicios aereos
privados y servicios auxiliares al transporte aéreo o proveedores de servicios que
infrinjan o incumplan de cualquier forma, las obligaciones establecidas en la
reglamentacion aeronautica y demas leyes y reglamentos pertinentes pero que
no estén considerados como infracciones graves o muy graves. Estas pueden
abarcar desde incumplimientos menores hasta acciones sobre documentacion o
en la operacion que no pongan en riesgo inmediato la seguridad aérea.

Articulo 181.- De las infracciones graves. Son infracciones graves y seran
sancionadas segun su gravedad con multa de diez a veinte salarios basicos
unificados (Salario Basico Unificado), o la suspensién de hasta tres meses del
permiso de operacion, certificado de operador aéreo o certificado de operacioén,
las siguientes:

1) No informar, en el tiempo requerido en las regulaciones técnicas (RDAC), a la
Direccion General de Aviacion Civil de los accidentes o incidentes graves
relacionados con sus aeronaves, en territorio nacional o extranjero;

2) En el caso de transporte aéreo regular, realizar operaciones aéreas
incumpliendo rutas, horarios o cancelando frecuencias de vuelo, aprobados por
la Autoridad Aeronautica, sin causa justificada;

3) En el caso de servicio aéreo no regular, anunciar o publicitar horarios y
frecuencias de vuelo;

4) En el servicio aéreo no regular, efectuar periddicamente vuelos en
determinados dias de la semana y con frecuencia tal que puedan constituir
vuelos regulares;

5) Incumplir los términos y condiciones establecidos en los respectivos permisos
de operacion, certificados de explotador de servicios aéreos, certificados de
autorizacion y certificados de aprobacion;

6) No cumplir con las directivas de aeronavegabilidad o datos de mantenimiento
emitidos por la organizacion de disefio (fabricante) de la aeronave, motor, hélice
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y componente de aeronave segun corresponda y de la autoridad aeronéutica del
Ecuador;

7) Instalar y utilizar en las aeronaves productos, partes o materiales no
aprobados para aviacion, transgrediendo las especificaciones del certificado tipo
0, que no hayan sido inspeccionadas, reparadas, calibradas y certificadas por
una entidad técnica autorizada o reconocida por la Direccién General de Aviacidn
Civil;

8) Efectuar mantenimiento con personal no habilitado ni calificado por la
Direccion General de Aviacion Civil;

9) Permitir se efectie el mantenimiento sin utilizar manuales y recomendaciones
de los fabricantes, érdenes técnicas, herramientas, equipos y aparatos de
ensayo apropiados;

10) Operar una aeronave en aerédromos que no estén autorizados v listados en
sus Especificaciones Relativas a las operaciones aéreas, sin previa autorizacion
de la Direccién General de Aviacion Civil;

11) Obstaculizar las actividades de los inspectores de la Direccion General de
Aviacién Civil,

12) Utilizar una aeronave que no se encuentre listada en sus Especificaciones
Operacionales en servicios aéreos, o sin autorizacién emitida por la Direccion
General de Aviacion Civil;

13) Realizar operaciones excediendo los limites de tiempo de vuelo, periodos de
descanso de las tripulaciones, determinados en los reglamentos técnicos;

14) Operar una aeronave sin cumplir con lo estipulado en la Lista Minima de
Equipo (MEL);

15) Permitir que se opere una aeronave sin tener debidamente sefalizados los
accesos, salidas y equipos de emergencia;

16) Permitir que una aeronave opere en un aerédromo que no se encuentren
habilitados para |la operacion realizada, salvo caso de fuerza mayor;

17) Permitir, el ingreso de personas o vehiculos no autorizadas a areas
restringidas de un aerédromo o aeropuerto, operaciones, calles de rodaje, pistas
de aterrizaje o areas de maniobra, ya sea que provoquen o no el cierre de las
operaciones aéreas;

18) Operar una aeronave sin respetar las limitaciones especificadas en su
manual de vuelo o manual de operaciones del piloto (POH);
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19) Permitir que una aeronave sea tripulada por personal que no tenga una
licencia, certificado médico vigentes y apropiados para esa aeronave Yy
operacion, otorgados por la Direccién General de Aviacion Civil o sin el
entrenamiento requerido;

20) La falta de informacion a los pasajeros sobre la identidad de la compania
operadora, o la informacion deficiente sobre las normas de embarque, o los
medios de compensacién en caso de denegacion del embarque;

21) Incumplir con las obligaciones de compensacion en caso de denegacion de
transporte al pasajero y al equipaje facturado, luego de la expedicion del boleto
aereo;

22) La no inclusién en el contrato de transporte de las clausulas relativas al
régimen de responsabilidad del transportista en caso de accidente o el
incumplimiento de la obligacion de informar de forma clara y precisa a los
pasajeros y a otras personas interesadas sobre dicho regimen;

23) La falta de informacion a los pasajeros de los cambios de ruta, del numero
de escalas previstas, por parte de las companias aéreas o de sus agentes;

24) No otorgar el descuento del 50% para personas de la tercera edad (65 anos
o mas) y de igual manera para las personas con discapacidad, en todas las
tarifas comercializadas y aplicadas en el transporte aéreo;

25) No contar con un adecuado sistema de inspeccion propio que asegure un
sistema de calidad satisfactorio;

26) No realizar oportunamente el mantenimiento preventivo y correctivo de los
sistemas de comunicaciones, navegacion y vigilancia aérea a su cargo,
incluyendo las inspecciones en tierra y en vuelo;

27) No cumplir las regulaciones respecto a las horas de trabajo, descanso y
rotacién de turnos del personal de los servicios de navegacion aérea;

28) Permitir el uso, en las dependencias de los servicios de navegacion aerea,
de material de entretenimiento tales como equipos de audio, video, teléfonos
celulares y material de lectura no relacionado con el servicio;

29) Permitir que se proporcione servicios de control de transito aéreo sin la
debida cobertura de personal en los puestos ejecutivos y de planificacion,
conforme se indica en los manuales de procedimientos o instructivos de trabajo;

30) Emplear la infraestructura aeroportuaria para actividades incompatibles con

los servicios aeronauticos prestados o que pongan en riesgo la seguridad
operacional y seguridad de la aviacion;
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31) Operar una aeronave no tripulada en zonas prohibidas para el vuelo de
drones, determinadas en el reglamento correspondiente;

32) Operar una aeronave no tripulada para el transporte de carga o mercancias
sin autorizacion de la Direccion General de Aviacion Civil;

33) Operar una aeronave no tripulada con fines comerciales o profesionales sin
contar con la Autorizaciaon de piloto a distancia;

34) Operar una aeronave no tripulada con fines comerciales o profesionales sin
contar con una Poliza de Seguros de Responsabilidad Civil frente a terceros;

35) Operar una aeronave no tripulada con fines comerciales o profesionales sin
presentar garantia o caucion de fiel cumplimiento del certificado de operacion:;

36) Operar una aeronave no tripulada con fines comerciales o profesionales con
una Pdliza de Seguros de Responsabilidad Civil frente a terceros vencida;

37) Operar una aeronave no tripulada excediendo las limitaciones operacionales
de disefio o modificando las caracteristicas funcionales de fabrica:

38) Intervenir o enviar mensajes en la frecuencia aeronautica de una
dependencia de los servicios de transito aéreo.

39) No realizar inspecciones periddicas del area de movimiento o no reportar
adecuadamente sus condiciones y el estado de sus instalaciones;

40) No asegurar que el personal que evalUa y notifica el estado de la pista tenga
la capacitacion y competencia requerida;

41) No cumplir lo previsto en los programas y procedimientos de mantenimiento
del aerédromo, pavimentos y ayudas visuales;

42) Construir, modificar o realizar operaciones de aerédromos sin contar con el
certificado de operador de aerodromo emitido por la Direccién General de
Aviacion Civil o infringiendo los mismos;

43) No tomar las medidas para controlar el peligro aviario y de fauna acuerdo los
procedimientos establecidos;

44) No cumplir requisitos de salvamento y extincién de incendios en cuanto a
tiempos de respuesta, equipamiento del personal, agentes extintores,
capacitacion de personal y manutencion de los vehiculos del Servicio de
Salvamento y Extincién de Incendios;

45) No cumplir con los procedimientos establecidos para la gestion de la
seguridad operacional y seguridad de la aviacion;
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46) Seguir operando con un certificado vencido sin haber solicitado la
renovacion,

47) No notificar a la autoridad los reemplazos en el personal clave declarado en
el manual de aerodromo

48) No actualizar el manual de aerédromo cuando sea necesario o cuando la
autoridad lo solicite;

49) No comunicar a la autoridad toda enmienda o adicion al manual de
aerdédromo;

50) No presentar un plan de acciones correctivas aceptable a la autoridad luego
de una auditoria o inspeccion, dentro del plazo establecido en el reglamento
correspondiente;

51) No mantener la iluminacién, sefializacion y letreros segun lo requerido;

52) No cumplir con los requisitos de mantenimiento de pavimentos o permitir
operaciones en pavimentos que no cumplan con el nivel requerido de
rozamiento;

53) Omitir o retardar indebidamente las acciones necesarias para el apoyo
a aeronaves, en caso de emergencias, (accidentes o incidentes)

54) Emplear la infraestructura aeroportuaria para actividades incompatibles con
los servicios alli prestados o que pongan en riesgo la seguridad operacional;

55) El propietario de un aerédromo privado, por negar el acceso a éste para
actividades aéreas en general, cuando asi lo disponga el Director;

56) No informar a la Direccién General de Aviacion Civil, dentro de las veinte y
cuatro (24) horas, siguientes, sobre cualquier incidente o accidente que ocurra
en el desarrollo de sus operaciones, asi como no comunicar a la Direccion
General de Aviacion Civil las limitaciones temporales o permanentes que afecten
el uso de aerodromo.

Articulo 182.- De las infracciones muy graves. Son infracciones muy graves
y seran sancionadas, segln su gravedad, con multa de veinte y dos hasta treinta
salarios basicos unificados (Salario Basico Unificado) o la suspension temporal
del permiso de operacion, certificado de operador aéreo o certificado de
operacion, segun corresponda, |as siguientes:

1) Ingresar o internar al pais o llevar al extranjero una aeronave, sin cumplir con
los requisitos establecidos en la ley y reglamentacion aeronautica;
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2) Modificar o alterar las marcas de nacionalidad y matricula, sin autorizacion de
la Direccion General de Aviacion Civil; o permitir que opere sin dichas marcas o
matricula;

3) Operar una aeronave, sin la correspondiente Certificacién de Conformidad de
Mantenimiento (visto buenc de mantenimiento);

4) Operar sin los equipos de seguridad y de auxilio establecidos por la autoridad
aeronautica;

5) Explotar derechos aerocomerciales no concedidos por la autoridad
aeronautica competente;

6) Operar una aeronave sin cobertura de seguros que cubran los riesgos propios
de la actividad de transporte aéreo;

7) Aceptar un certificado de conformidad de mantenimiento (CCM) que tenga un
trabajo no realizado;

8) Operar una aeronave excediendo los tiempos limite, otorgado por el
fabricante, para equipos, productos y partes de las aeronaves;

9) Ocultar el mal funcionamiento de sistemas, componentes y accesorios de las
aeronaves;

10) Agredir en forma verbal o fisica a la autoridad aeronautica, por parte de un
ejecutivo o empleado de la compania;

11) Operar sin el permiso de operacion o cualquier otro documento emitido por
la autoridad aeronautica del pais de origen o cuando éstos se encuentren

caducados, suspendidos o cancelados;

12) Operar sin el certificado de aeronavegabilidad vigente u operar la aeronave
sin cumplir los términos y condiciones establecidos en el mismo;

13) No efectuar en forma reglamentaria, el mantenimiento de las aeronaves;

14) Permitir que se transporte armas, explosivos, y mercancias peligrosas,
inobservando la reglamentacion aeronautica y procedimientos correspondientes;

15) Permitir que un miembro de los servicios de navegacion aérea realice
labores, bajo la influencia del alcohol y sustancias psicoactivas;

16) No informar a la Direccion General de Aviacion Civil, dentro de las

veinticuatro (24) horas siguientes, sobre el ingreso al espacio aéreo controlado
y el aterrizaje de aeronaves que no cuenten con la debida autorizacion;
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17) Desactivar temporal 0 permanentemente dependencias, equipos, sistemas e
instalaciones de comunicaciones, navegacion, vigilancia y meteorologia, sin
autorizacion expresa de la autoridad aeronautica;

18) No facilitar el uso de sus sistemas, instalaciones y equipos en caso de
emergencia o para fines de busqueda y salvamento;

19) Operar servicios de navegacion aérea sin tener sistemas e instrumentos de
comunicaciones, navegacion, vigilancia, seguridad y equipos auxiliares
complementarios, en correcto estado de funcionamiento;

20) Operar una aeronave no tripulada en las zonas prohibidas circundantes a
aerédromos;

21) Operar una aeronave no tripulada en espacios aéreos circundantes a
incendios forestales, exceptuando aeronaves no tripuladas del servicio publico
que combaten el incendio;

22) No cumplir o implementar las disposiciones establecidas o limitaciones
impuestas por la autoridad para la operacion del aerédromo, cuando la autoridad
lo considere necesario por razones de interés publico o cuando identifique que
se esta atentando contra la seguridad operacional de las aeronaves;

23) No emplear personal calificado para las actividades criticas de operacion y
mantenimiento del aerédromo;

24) No realizar evaluaciones de seguridad operacional ante cambios en las
caracteristicas fisicas, instalaciones o equipo del aerédromo;

25) Atentar contra la seguridad de los pasajeros y de las aeronaves retardando,
obstaculizando u obstruyendo las pistas de aterrizaje, calles de rodaje,

plataformas de estacionamiento, helipuertos y otras areas de operacion;

26) No realizar la inspeccion de los pasajeros y equipaje de mano, usuarios y
sus pertenencias y vehiculos que acceden a la zona de seguridad restringida; y,

27) Utilizar en una aeronave, partes, equipos como motores: helices o cualquier
otro componente que carezca de documentacion técnica, certificacion del
fabricante y del personal de mantenimiento calificado por la Direccion General
de Aviacion Civil.

Capitulo Tercero

De las Infracciones y Sanciones al Personal Aeronautico
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Articulo 183.- De las infracciones leves del Comandante de una aeronave.
Son infracciones leves del comandante de una aeronave y seran sancionadas
con multa de uno a seis salarios basicos unificados, las siguientes:

1) Transportar cadaveres o personas afectadas por enfermedades contagiosas,
sin la correspondiente autorizacién médica de un profesional de la salud
acreditado; o, negarse sin justificacion alguna su transporte cuando se encuentre
debidamente autorizado;

2) Arrojar innecesariamente objetos desde la aeronave en vuelo;

3) No disponer de la documentacién técnica o manuales de a bordo;

4) Utilizar manuales desactualizados;

5) Operar una aeronave sin portar la licencia, habilitacion y certificado médico;

8) No comunicar a la Direccion General de Aviacién Civil dentro del tiempo
establecido en las regulaciones los incidentes que ocurran en la aeronave a su
mando o aquellos otros que tenga conocimiento en razon de sus funciones; vy,

7) Incumplir las siguientes conductas:

a) Acciones que no cumplen con los procedimientos establecidos, pero que no
ponen en riesgo inmediato la seguridad de la operacién aérea.

b) Acciones que no siguen las regulaciones técnicas de manera puntual, pero
que no afectan la seguridad general del vuelo.

c) Errores en la presentacion o mantenimiento de documentos requeridos, como
licencias o certificados, que no sean suficientemente graves como para justificar
sanciones severas.

d) No seguir instrucciones especificas que no impliquen un riesgo significativo
para la aeronave o sus ocupantes.

e) Errores en la comunicacion con el control de trafico aéreo que no resulten en
situaciones de peligro.

8) Todas las acciones u omisiones de los comandantes que infrinjan o incumplan
de cualquier forma lo dispuesto en esta Ley, regulaciones técnicas (RDAC) y
ordenes técnicas, que no estén considerados como infracciones graves y muy
graves.

Articulo 184.- De las infracciones graves del comandante de una aeronave.
Son infracciones graves del comandante de una aeronave y seran sancionadas
con multa de seis a veinte salarios basicos unificados (Salario Basico Unificado)
o la suspension de la licencia hasta por seis meses, las siguientes:
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1) Iniciar y realizar un vuelo en una aeronave con certificado de
aeronavegabilidad caducado o que la aeronave no lleve las marcas de
nacionalidad y matricula;

2) No tener la documentacion necesaria para un vuelo exigida en la
reglamentacion técnica respectiva,;

3) Permitir que cualquier miembro de la ftripulacion vuele con la licencia,
habilitacion y certificado médico suspendido, cancelado o caducado;

4) Realizar vuelos de demostracion, pruebas técnicas o vuelos de instruccion sin
la debida autorizacion;

5) Negarse a participar, sin justa causa, en las operaciones de busqueda y
salvamento;

6) No comunicar a la Direccion General de Aviacién Civil dentro del tiempo
establecido en las regulaciones los accidentes o incidentes graves que ocurran
en la aeronave a su mando o aquellos otros que tenga conocimiento en razon de
sus funciones;

7) Permitir durante el vuelo, el ingreso a la cabina de mando de personas no
calificadas en la regulacion;

8) No utilizar durante la operacién de la aeronave los servicios auxiliares de la
navegacion aérea, indispensables para la seguridad de vuelo;

9) Desobedecer las drdenes o instrucciones que reciba con respecto al servicio
de transito aéreo;

10) Exceder el tiempo de vuelo, el tiempo de servicio, 0 no cumplir con los
periodos de descanso, determinados en la regulacion tecnica;

11) Incluir o mantener informacion errénea en los documentos y manuales de a
bordo;

12) No reportar en bitacora el mal funcionamiento de sistemas, equipos,
componentes y accesorios de la aeronave;

13) Irrespetar en forma verbal, escrita o fisica a la autoridad aeronautica;

14) Obstaculizar las actividades de los inspectores de la Direccion General de
Aviacian Civil;

15) Operar una aeronave sin el correspondiente Certificado de Conformidad de
Mantenimiento (visto bueno de mantenimiento); y,
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16) Operar, disponer o permitir que el personal no cumpla con sus funciones y
responsabilidades de acuerdo a la reglamentacion aeronautica,
recomendaciones del fabricante y permiso de operacion y procedimientos y
manuales aceptados o aprobados por la autoridad aeronautica y autorizaciones
técnicas correspondientes, cuya omision podria afectar a la seguridad de las
operaciones.

Articulo 185.- Infracciones muy graves del comandante de una aeronave.
Son infracciones muy graves del comandante de una aeronave y sera
sancionado con suspension de la licencia de seis a doce meses, las siguientes:

1) Permitir que una persona que no sea miembro del personal de vuelo, tome
parte de las operaciones de la aeronave;

2) Tripular la aeronave en estado de embriaguez o bajo la influencia de drogas o
de cualquier otra sustancia o medicamento que produzca la alteracion fisica o
siquica del tripulante;

3) Permitir que un miembro del personal de vuelo, en estado de embriaguez o
bajo la influencia de drogas o de cualquier otra sustancia o medicamento que
produzca la alteracion fisica o siquica del tripulante, participe en las operaciones
de la aeronave;

4) Aterrizar en un aerédromo que no esté habilitado para la operacién que realice,
salvo en caso de fuerza mayor;

5) Realizar vuelos acrobaticos, rasantes o de exhibicion, sin la autorizacion de la
autoridad aeronautica;

6) Volar sobre zonas prohibidas, publicadas en los diferentes documentos
aeronauticos;

7) Transportar armas, municiones o materiales inflamables, explosivos,
biologicos o radioactivos, contaminantes u otros semejantes sin autorizacion de

la autoridad aeronautica;

8) Realizar maniobras que pongan en peligro la seguridad de la aeronave y los
pasajeros; y

9) Operar una aeronave en condiciones que ponga en peligro evidente a
pasajeros, carga y personas o bienes en la superficie; y,

10) Presentar reportes con errores o enmiendas tales como: peso y balance, plan
de vuelo, y hoja descentrada.
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Articulo 186.- Infracciones leves de los miembros de la tripulacion. Son
infracciones de leves de los miembros de la tripulacién y seran sancionados con
multa de uno (1) a cinco (5) Salario Basico Unificado, las siguientes:

1) Arrojar objetos innecesariamente desde la aeronave en vuelo;

2) No disponer de la documentacion técnica y manuales de a bordo;

3) Utilizar manuales desactualizados;

4) Todas las acciones u omisiones de los miembros de la tripulacion que infrinjan
o incumplan de cualquier forma lo dispuesto en esta Ley, reglamentos,
regulaciones técnicas (RDAC) y ordenes técnicas, que no estén considerados

como infracciones graves y muy graves;

5) Exceder el tiempo de vuelo, el tiempo de servicio, o no cumplir con los
periodos de descanso determinados en la regulacion técnica (RDAC).

6) Tripular sin el entrenamiento requerido; y,
7) No aplicar las medidas de seguridad antes, durante y después del vuelo.

Articulo 187.- Infracciones muy graves de los miembros de la tripulacion.
Son infracciones muy graves de los miembros de la tripulacién y seran
sancionados con suspensién de la licencia de seis a doce meses; las siguientes:

1) Tripular una aeronave en estado de embriaguez, o bajo los efectos de drogas
o de cualquier otra sustancia o medicamento que produzca la alteracion fisica o
psiquica del tripulante; v,

2) Transportar armas, municiones o materiales inflamables, explosivos,
bioldgicos, o radioactivos o contaminantes sin autorizacion correspondiente.

Articulo 188.- Infracciones leves del personal técnico aeronautico. Son
infracciones leves del personal técnico aeronautico de tierra y seran sancionados
con multa de dos (2) a seis (6) Salario Basico Unificado; las siguientes:

1) Tener registros de mantenimiento u operacionales incompletos ©
desactualizados;

2) No aplicar los manuales y procedimientos técnicos en el ejercicio de sus
funciones;

3) No remitir la documentacion requerida por la Direccion General de Aviacion

Civil, dentro de los plazos sefialados, formatos y demas condiciones; tales como
reportes estadisticos o cualquier otra documentacion establecida;
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4) No mantener los archivos, documentos, mensajes, fajas de progreso de vuelo,
registros, grabaciones de las comunicaciones y grabaciones de video
relacionados con las operaciones aéreas durante el plazo minimo establecido en
la reglamentacion; y,

9) Todas las acciones u omisiones del personal técnico aerondutico de tierra que
infrinjan o incumplan de cualquier forma las obligaciones a las que se encuentran
obligados por el esta Ley, Reglamentos de aviacién civil, Resoluciones y
cualquier otra disposicion, que no estén considerados como infracciones graves
y muy graves.

Articulo 189.- Infracciones graves del personal técnico aeronautico. Son
infracciones graves del personal técnico aeronautico de tierra y seran
sancionados con multa de cuatro (4) a once (11) salario Basico Unificado o
suspension de la licencia hasta por seis meses; las siguientes:

1) Incluir o mantener de forma dolosa, informacién falsa o errénea en los
registros, libros y demas documentos habilitantes en el ejercicio de sus
funciones;

2) Certificar trabajos no realizados;
3) Realizar trabajos no autorizados en las aeronaves;
4) Ocultar el mal funcionamiento de componentes, sistemas y accesorios;

5) Efectuar mantenimiento sin utilizar datos de mantenimiento actualizados, asi
como herramientas, materiales y equipos apropiados conforme lo estipulado por
la organizacion de disefio (fabricante) de la aeronave, motor, hélice o
componente de aeronave segun corresponda y aprobados o aceptados por la
Autoridad Aeronautica del Ecuador;

6) Ejercer sus funciones sin licencia, o licencia suspendida, cancelada; sin
certificado médico vigente o no poseer la habilitacion correspondiente, asi como
no tener el entrenamiento requerido;

7) Interferir o hacer uso indebido de las instalaciones, equipos y sistemas
utilizados para el desempeno de sus funciones;

8) No brindar las facilidades que correspondan a los inspectores de la Direccion
General de Aviacion Civil, en el ejercicio de sus funciones de inspeccion,
supervision y control;

9) Incumplir con la reglamentacion, manuales, procedimientos, cartas de acuerdo

operacional suscritas entre dependencias nacionales e internacionales de los
servicios de navegacion aérea;
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10) Utilizar o permitir el uso de material de entretenimiento tales como equipos
de audio, video, teléfonos celulares y material de lectura no relacionado con el
servicio, en las dependencias de los servicios de transito aereo;

11) Utilizar manuales, procedimientos y documentacién conexa desactualizados;
Y,

12) No presentar el Plan de Accion Correctiva a las No conformidades
detectadas en procesos de vigilancia dentro los tiempos previstos en la
reglamentacion correspondiente.

Articulo 190.- Infracciones muy graves del personal técnico aeronautico.
Son infracciones de muy graves del personal técnico aeronautico de tierra y
seran sancionados con suspension de la licencia de seis a doce meses; Ias
siguientes:

1) Despachar una aeronave incumpliendo los requisitos de la Lista Minima de
Equipo (MEL);

2) Despachar una aeronave incumpliendo las normas determinadas en los
reglamentos de aviacion civil, asi como los requisitos de las especificaciones
operacionales (OPSPECs), de la Lista Minima de Equipo (MEL), y de Lista de
desviacion de configuracién (CDL);

3) Ejercer actividades en estado de embriaguez, o bajo la influencia de cualquier
sustancia o medicamento que produzca la alteracién fisica o psiquica;

4) Manifiesta negligencia en la planificacion y despacho de los vuelos;

5) Agredir en forma verbal o fisica a la autoridad aeronautica, por parte de un
gjecutivo o empleado de la compania;

6) Omitir o retardar indebidamente las acciones necesarias para el apoyo a las
aeronaves, en particular en casos de accidentes o incidentes;

7) No dar prioridad a las aeronaves con combustible minimo o declaradas en
emergencia,

8) No informar a la Direccion General de Aviacion Civil, dentro de las veinticuatro
(24) horas siguientes, la ocurrencia de incidentes y accidentes de aviacion que
se susciten en su area de responsabilidad, o de los que tenga conocimiento por
cualquier medio; vy,

9) Manifiesta negligencia en la provision de cualquiera de los servicios de
navegacion aérea.

Capitulo Cuarto

Pagina 66 de 81




Otras Infracciones

Articulo 191.- De la jurisdiccion. Estan sometidos a las leyes de la Republica
del Ecuador y seran juzgados por sus tribunales vy jueces:

1) Los hechos ocurridos y los actos ejecutados que deben tenerse por
infracciones, cometidos a bordo de aeronaves privadas ecuatorianas que vuelen
sobre alta mar o en espacio aereo no sujeto a la soberania de estado alguno;

2) Los hechos ocurridos y los actos ejecutados que deban tenerse por
infracciones, cometidos a bordo de una aeronave privada ecuatoriana, durante
el vuelo sobre territorio extranjero, excepto en aquellos casos en que lesionen la
seguridad o el orden publico del Estado subyacente o se causen dafos a las
personas o a bienes que se encuentren en la superficie de dicho Estado; y,

3) Los hechos ocurridos y los actos ejecutados que se consideran infracciones a
bordo de una aeronave extranjera en vuelo sobre territorio o aguas
jurisdiccionales ecuatorianas estan regulados por esta Ley.

Ademas, cuando se trate de una infraccién cometida durante el vuelo de una
aeronave privada extranjera, habra lugar a la aplicacion de las leyes del Ecuador
y a la jurisdiccion y competencia de sus tribunales y jueces, si el primer aterrizaje
posterior al cometimiento de la infracciéon tiene lugar en el Ecuador,
exceptuandose, empero los casos en que se pidiere extradicion.

Articulo 192.- Sanciones por incumplimiento de normas de seguridad de la
aviacion. Siempre que no constituya un delito, las personas naturales o juridicas
ante el incumplimiento, seran sancionadas con multas de cuatro (4) a once (11)
Salario Basico Unificado el siguiente:

El incumplimiento a la reglamentacién de seguridad de la aviacién civil, que
pongan en peligro la seguridad de los pasajeros, tripulacion, aeronaves y
personal en tierra, obstaculizando u obstruyendo las pistas de aterrizaje, calles
de rodaje, plataformas de estacionamiento, helipuertos, terminales y otras areas
de operacion.

Articulo 193.- Sanciones por poner en peligro la seguridad de la aviacion.
Las personas naturales o juridicas que prestan los servicios de atencion en tierra
a las aeronaves seran sancionadas con multas de cuatro (4) a once (11) salario
Basico Unificado, por cualquier acto que ponga en peligro la seguridad de las
aeronaves, los pasajeros, los aerodromos y las instalaciones auxiliares de la
navegacion, asi como por el incumplimiento de las regulaciones de seguridad
aeroportuarias.

Toda persona que pretenda transportarse por via aérea deberd ser
inspeccionada junto con su equipaje y demas pertenencias de conformidad a los
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procedimientos de seguridad de la aviacién establecidos por la autoridad
aeronautica; de negarse a la inspeccion no podra acceder a las salas de pre-
embarque, ni a la aeronave y no sera transportada.

Articulo 194.- Sanciones por infracciones en la operacién de aeronaves no
tripuladas. Las personas naturales o juridicas que operan aeronaves no
tripuladas y que contravengan la presente Ley, reglamentos tecnicos, y
disposiciones complementarias emitidas por la Direccion General de Aviacion
Civil, seran sancionadas con multas de 1 a 10 Salario Basico Unificado, de
acuerdo a su gravedad y categorizacion de las aeronaves no tripuladas
establecida en el reglamento correspondiente.

Articulo 195.- Sanciones a proveedores de servicios de la Direccion
General de Aviacién Civil. Los proveedores de servicios administrados por la
Direccidon General de Aviacion Civil, seran sancionados de conformidad al
régimen disciplinario aplicable para los servidores publicos, por cualquier acto
que ponga en peligro la seguridad operacional y de la aviacion, asi como por el
incumplimiento de la reglamentacion aeronautica vigente.

Articulo 196.- De otras sanciones. Las sanciones econdmicas establecidas en
el presente Titulo, se impondran sin perjuicio de la accién civil o penal que podria
instaurarse en contra de los culpables.

Capitulo Quinto
Disposiciones Comunes a las Infracciones

Articulo 197.- Competencia para medidas cautelares. Son competentes para
dictar medidas cautelares provisionales de proteccion a la seguridad operacional
y seguridad de la aviacion civil el Subdirector General y las Unidades Zonales,
en su correspondiente jurisdiccion, concordante al Articulo 180 del Codigo
Organico Administrativo.

Articulo 198.- Caducidad de las infracciones administrativas aeronauticas.
de Las infracciones administrativas aeronduticas caducan segun su gravedad de
la siguiente manera:

a) Leve en un afio desde el cometimiento de la infraccidn;
b) Grave en tres afios desde el cometimiento de la infraccion; y,
c) Muy grave en cinco afios desde el cometimiento de la infraccion.

Articulo 199.- De la prescripcion de las infracciones. La prescripcion de las

infracciones administrativas aeronauticas sera en el mismo plazo en el que
caducan.
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Articulo 200.- La reincidencia de las infracciones. La reincidencia en el caso
de las infracciones constituira agravante, en virtud de lo cual, el infractor sera
sancionado con el maximo de la sancién.

Se considerara reincidente a la persona natural o juridica que, dentro de 1 (un)
ano inmediatamente anterior a la fecha de tener resolucién en firme, hubiese sido
sancionada por otra infraccion similar.

La reincidencia en el caso de las infracciones muy graves sera sancionada con
suspension definitiva de su licencia, permiso de operacion o certificacion técnica
correspondiente.

Articulo 201.- Principio de proporcionalidad en las sanciones aeronauticas.
La Autoridad Aeronautica Civil considerara el principio de proporcionalidad al
determinar la sancién de conformidad con las atenuantes o agravantes
existentes.

Articulo 202.- Acumulacion de los procedimientos administrativos. La
acumulacion de los procedimientos administrativos se realizara segun su
gravedad.

Articulo 203.- De las infracciones flagrantes. De detectarse el cometimiento
de una infraccion flagrante, a fin de garantizar la seguridad operacional que
pueda estar afectada, la autoridad aeronautica civil podra dictar una medida
cautelar provisional, hasta iniciar el procedimiento administrativo y seguidamente
enviar la resolucion sancionatoria, en la cual se ratificara o se suspendera la
medida dictada.

Articulo 204.- Responsabilidad solidaria del explotador y personal técnico.
El explotador de la aeronave, sera solidariamente responsable con el
comandante de la misma, y con el personal técnico aeronautico en general, por
la violacién de esta ley y sus reglamentos.

Articulo 205.- Suspension de certificados, licencias, permisos o
autorizaciones. El Director General de Aviacion Civil estad facultado para
suspender certificados, licencias, permisos o autorizaciones, sin que se
completen los procedimientos administrativos de rigor, si a su juicio fuere
necesario, para mantener la seguridad de las operaciones aéreas. Cuando esto
suceda, se deberan agilizar todos los procedimientos e investigaciones para
definir en primera instancia la responsabilidad, sin perjuicio del derecho del
sancionado a recurrir en el ambito jurisdiccional.

Articulo 206.- Del procedimiento para la aplicaciéon de infracciones. El
procedimiento sera el que para el efecto expida la Direccion General de Aviacion
Civil.

Capitulo Sexto
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Procedimiento Coactivo

Articulo 207.- Procedimiento Coactivo. La Direccion General de Aviacion Civil
tiene potestad para la recaudacion y cobro de: créditos tributarios o no, derechos
de aterrizaje, tasas, arrendamientos; y, demas derechos, valores adeudados,
obligaciones economicas y otros que se implementen a nivel Nacional y que por
cualquier concepto se adeude a la Direccion General de Aviacion Civil,
observando el debido proceso contemplado en la Constitucion de la Replblica
del Ecuador, Cddigo Organico General de Procesos, Cédigo Organico
Administrativo, y, de manera supletoria a las demas normas del ordenamiento
juridico que fueren aplicables para el efecto.

Articulo 208.- Titulares del Procedimiento de Ejecucion Coactiva. La
potestad coactiva corresponde en el ambito nacional al Director General de la
Direccion General de Aviacion Civil, quien la ejercera a fravés la Direccion de
Asesoria Juridica de la Direccion General de Aviacion Civil, dentro de sus
respectivas jurisdicciones, ejerceran la funcion coactiva para el cobro de créditos
tributarios o no, derechos de aterrizaje, tasas, arrendamiento y demas
obligaciones econdmicas en favor de la misma o derivadas de su actividad.

En el procedimiento coactivo actuara el titular de Ejecucion del Procedimiento
Coactivo y Secretario de Ejecucion Procedimiento Coactivo los mismos que
seran de profesion Abogados, con experiencia en el campo de derecho
administrativo, coactivo, y recuperacion de cartera, nombrados y titularizados por
el Director General de Aviacion Civil.

El Titular de procedimiento coactivo designara bajo sus potestades y
competencias, a los depositarios, alguaciles y notificadores, que tendran las
mismas atribuciones y responsabilidades determinadas por la Ley Organica de
la Funcion Judicial. La Direccidon General fijara y aceptara la caucion que debera
rendir el depositario, conforme lo determinado en el Reglamento para el
funcionamiento de las oficinas de alguaciles y depositarios.

TITULO SEPTIMO
Capitulo Primero
Junta Investigadora de Accidentes.

Articulo 209.- Junta Investigadora de Accidentes. La Junta Investigadora de
Accidentes (JIA) es una institucion adscrita al El Ministerio de Infraestructura y
Transporte, especializada en esta tematica y funcionara con sede en el Distrito
Metropolitano de Quito, con personeria juridica, autonomia administrativa,
operativa financiera y decisoria para el cumplimiento de sus funciones, ademas
la capacidad para actuar en el ambito del derecho publico.
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La Junta de Investigacion de Accidentes tiene autoridad y competencia en todo
el territorio del Ecuador en lo concerniente a la investigacion de accidentes e
incidentes graves de aviacion civil, segln lo establecido en el Anexo 13 del
Convenio de Aviacién Civil Internacional y las leyes nacionales. Ademas, la Junta
de Investigacion de Accidentes podrd, si lo considera necesario, investigar
incidentes de aviacion civil que puedan mejorar la seguridad operacional en el
Ecuador, bajo los parametros que para el efecto emita Junta de Investigacioén de
Accidentes en su correspondiente Manual de Politicas y Procedimientos.

Estas investigaciones no afectaran las investigaciones que otros organismos del
Estado puedan llevar a cabo dentro de sus competencias. Actuara con
independencia funcional respecto del ministerio responsable de la rectoria del
sector aeronautico y aeroportuario, de la Direccién General de Aviacion Civil, de
las autoridades aeroportuarias, de los organismos responsables de |a circulacién
y trafico aéreo, y de cualquier otra autoridad, incluidas las judiciales, o entidad
cuya funcion o intereses pueda interferir o entrar en conflicto con la mision,
objetivos y potestades de la Junta Investigadora de Accidentes.

Para el ejercicio de sus funciones y atribuciones, la Junta de Investigacion de
Accidentes contara con los medios necesarios tanto econdémicos como de
personal, materiales e infraestructura.

Articulo 210.- Obligacién de investigar. La Junta Investigadora de Accidentes,
al tomar conocimiento de un accidente o incidente grave, instituira
Inmediatamente una investigacion, cuando el suceso se produzca:

a) En todo el territorio ecuatoriano;

b) Fuera del territorio de Ecuador, cuando la aeronave sea de matricula
ecuatoriana, siempre que el accidente o incidente ocurra:

(i) en un Estado no contratante que no tenga intencién de llevar a cabo una
investigacion de conformidad con el Anexo 13 al Convenio de Chicago; o

(i) en un lugar que no pueda establecerse definitivamente como situado en el
territorio de ningun Estado; o

(iii) haya sido delegada a la Junta Investigadora de Accidentes de Ecuador por
otro Estado contratante mediante acuerdo y consentimiento mutuos.

Articulo 211.- Misién de la Junta Investigadora de Accidentes. La Junta
Investigadora de Accidentes tiene como mision investigar accidentes e
incidentes de aeronaves civiles ocurridos en el territorio ecuatoriano; establecer
los hechos, circunstancias, sus causas o probables causas; identificara los
problemas y deficiencias de seguridad operacional; y, en lo posible efectuara
recomendaciones conducentes a eliminar o reducir cualquier problema o
deficiencia en esta materia y aumentar la seguridad operacional.
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Las conclusiones sobre las causas o probables causas de los accidentes o
incidentes de aviacién a los que arribe la Junta de Investigacion de Accidentes,
se tomaran sin ningun tipo de injerencia o intervencion de autoridad alguna del
Estado ecuatoriano, asi como de cualquier otra entidad publica o privada,
nacional o extranjera.

En aras de la prevencion de accidentes e incidentes, la Junta Investigadora de
Accidentes publicara el informe final lo antes posible y, de ser factible, en un
plazo de doce meses, contado a partir del suceso, de acuerdo con lo que dispone
el Anexo 13 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

Hasta que se proceda a la publicacion del informe final, la Junta Investigadora
de Accidentes pondra a disposicion del publico, informes semestrales de avance
de investigacion del suceso, que indiquen los pormenores del progreso de la
investigacion y cualquier cuestion de seguridad operacional que haya
encontrado.

Articulo 212.- Objetivo de la investigacion. El Unico objetivo de una
investigacion de un accidente o incidente bajo esta Ley es la prevencion de
accidentes e incidentes, y no atribuir culpa o responsabilidad.

Cualquier investigacion llevada a cabo en virtud de esta Parte debe estar
separada de cualquier procedimiento judicial o administrativo cuyo fin sea atribuir
culpas o responsabilidades.

Capitulo Segundo
Independencia Organica y Funcional

Articulo 213.- Conformacion de la Junta Investigadora de Accidentes. La
Junta Investigadora de Accidentes tendré el caracter de permanente y estara
integrada por el presidente y un equipo minimo de seis (6) investigadores
especialistas en las diferentes areas aeronauticas, cuyas funciones inherentes a
la estructura, funcionamiento, actividades, atribuciones y responsabilidad
estaran reguladas en el Reglamento Interno de la Junta de Investigacién de
Accidentes.

Cualquier otro personal especialista y experto aerondutico que requiera la Junta
de Investigacion de Accidentes para un proceso investigativo, podra ser
convocado por la propia Junta de las dependencias técnicas de la Autoridad de
Aviacion Civil y de otras entidades, de acuerdo con la naturaleza del suceso; o
podra ser contratado a través de consultorias, cuando el estado no cuente con
el personal especifico y especializado para efectuar la investigacion.

Tanto el Presidente como los demas miembros de la Junta de Investigacion de
Accidentes deberan tener amplia experiencia aeronautica y acreditar haber
aprobado uno o mas cursos sobre investigacién de accidentes de aviacion en
centros reconocidos a nivel internacional o impartidos por autoridades
aeronauticas de otros paises.
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Los miembros de la Junta de Investigacién de Accidentes no podran, al momento
de su designacion ni durante el ejercicio de sus funciones, tener relacion laboral
alguna, participacién accionaria o desempefiar funciones de representacion
legal, administracion o asesoria en instituciones o empresas, nacionales o
extranjeras, vinculadas a los sectores aeronauticos o aeroportuarios.

Articulo 214.- Cooperacién Interinstitucional. La Junta Investigadora de
Accidentes contara con la colaboracion necesaria para sus actividades,
especialmente en los campos informativo, operativo y logistico, por parte de la
Direccion General de Aviacion Civil o de cualquier otra institucién del Estado que
a criterio de la Junta de Investigacion de Accidentes sea necesaria para la
investigacion.

Articulo 215.- Atribuciones de la Junta de Investigacién de Accidentes. La
Junta Investigadora de Accidentes tendra las siguientes atribuciones:

a) Investigar los accidentes o incidentes ocurridos en el territorio del Ecuador que
involucren aeronaves civiles;

b) Participar en la investigacion de accidentes o incidentes que involucran
aeronaves matriculadas en el Ecuador u operadas por explotadores
ecuatorianos, con matricula extranjera, que ocurran en el territorio de otro pais,
acorde con lo dispuesto en convenios, acuerdos o cualquier otro arreglo suscrito
con el pais en cuyo territorio ocurrio el accidente;

c) Llevar a cabo el correspondiente proceso investigativo en caso de accidentes
o0 incidentes, con |a asistencia de entidades nacionales y de otros Estados;

d) Solicitar la asistencia de entidades nacionales y de otros Estados,
directamente o a través de entidades del Estado u organizaciones o entidades
particulares, en el caso de procesos investigativos de accidentes de gran
magnitud;

e) Suscribir convenios con otros organismos de investigacion de aviacion civil,
organismos regionales de investigacién de accidentes (RAIQ) que permitan
evitar que se produzcan conflictos o interferencias al inicio o durante la
realizacion de los procesos investigativos; v,

f) Delegar parcial o totalmente una investigacion a otro Estado o a una
Organizacion Internacional de Investigacion de Accidentes (RAIQ), mediante
acuerdo o consentimiento mutuos.

g) Permitir, en base a los criterios establecidos en el Reglamento de
investigacion de accidentes, la participacion de otro Estado que manifieste su
interés en participar en una investigacion de un accidente o incidente realizada
por la Junta Investigadora de Accidente. El Estado que tendra el derecho a
designar un representante acreditado.
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Articulo 216.- Del Presidente de la Junta de Investigacién de Accidentes.
El Presidente de la Junta Investigadora de Accidentes sera designado por el
Presidente de la Republica del Ecuador y desempeniara sus funciones por un
periodo de cuatro afios, con la posibilidad de renovacion.

Para ocupar el cargo, debera cumplir con los siguientes requisitos: ser
ecuatoriano de nacimiento, tener mas de 35 afios de edad, poseer una
experiencia minima de 10 afios en actividades de aviacion comercial y haber
participado en la investigacion de al menos tres accidentes de aeronaves
comerciales con un peso mayor a 5.700 kg.

Articulo 217.- Atribuciones del Presidente de la Junta de Investigacion de
Accidentes. El Presidente de la Junta Investigadora de Accidentes tendra las
siguientes funciones principales:

a) Ejercer la representacion legal, judicial y administrativa de la Junta
Investigadora de Accidentes;

b) Dictar, reformar, derogar reglamentos, resoluciones, procedimientos y
disposiciones complementarias para el funcionamiento de la Junta de
Investigacion de Accidentes, garantizando el cumplimiento de esta Ley y de las
mejores practicas internacionales, particularmente las establecidas en el Anexo
13 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional;

¢) Iniciar investigaciones de accidentes, incidentes graves e incidentes de
aviacion civil;

d) Velar por el cumplimiento estricto de esta Ley, los reglamentos, normativas y
procedimientos técnicos para la investigacion de accidentes e incidentes de
aviacion civil;

e) Proponer y administrar el presupuesto anual de la Junta Investigadora de
Accidentes, controlando de manera responsable y oportuna su ejecucion;

f) Fomentar la seguridad operacional en el Ecuador, a través de la emision de
Recomendaciones de Seguridad Operacional;

g) Autorizar con su firma los egresos regulares de los fondos de la Junta
Investigadora de Accidentes, de acuerdo con el presupuesto aprobado;

h) Firmar y divulgar los informes finales de las investigaciones realizadas por la
Junta de Investigacion de Accidentes;

i) Designar al Investigador a Cargo en funcién de sus cualificaciones, entre los
investigadores de la Junta Investigadora de Accidentes;

j) Nombrar, contratar y fijar las remuneraciones u honorarios del personal de la
Junta de Investigacion de Accidentes;
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k) Establecer los estandares de conocimientos y habilidades del personal de la
Junta de Investigacion de Accidentes, asegurando su capacitacion continua
mediante entrenamiento propio, contratado o becas;

I) Delegar sus funciones a uno de los investigadores de la Junta de Investigacion
de Accidentes cuando sea necesario; v,

m) Normar las actividades de la Junta de Investigacion de Accidentes,
elaborando y coordinando la aplicacion de normas, procedimientos
operacionales y manuales de orientacion técnica.

Capitulo Tercero
Atribuciones y deberes de los Investigadores

Articulo 218.- Atribuciones y deberes de los investigadores. El Investigador
Encargado (lIC), los investigadores, los especialistas y expertos que integren o
formen parte del proceso investigativo, con libertad e independencia de criterio,
tendran las siguientes atribuciones y deberes:

a) Acceso irrestricto al lugar del accidente o incidente y absoluto control del
mismo, de la aeronave, su contenido o sus restos:;

b) Acceso sin restricciones y absoluto control sobre todo el material
pertinente/pruebas, incluidos los registradores de vuelo y los registros del
servicio de ftransito aéreo (ATS) o de cualquier otro registro o grabacion
directamente relacionados con el suceso investigado;

c) Derecho a llevar a cabo sin demora un examen detallado de todo el material
0 pruebas pertinentes;

d) Facultad de realizar entrevistas con testigos u otras personas que puedan
contribuir a la investigacion,

e) Adopcion de las medidas necesarias para preservar los restos de los siniestros
investigados, en coordinacion con las autoridades militares, policiales, de
aduana o politicas del lugar del accidente;

f) Derecho a ser informado de los resultados de las evaluaciones médicas y
psicologicas realizadas a los ocupantes de la aeronave y otras personas
afectadas, asi como a todo tipo de examenes practicados y a las tomas de
muestras realizadas en los cuerpos de las victimas y de las personas implicadas
en la operacion de las aeronaves;

g) Solicitar la realizacién de pruebas sobre presencia de alcohol, drogas u otra
sustancia, a los tripulantes de la aeronave o cualquier otra persona involucrada
en la operacion de la aeronave o con el suceso que se investiga;
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h) Acceso y derecho a recabar cualquier informacién relevante para la
investigacion que esté en posesion del propietario, del explotador, del disehador
y del fabricante de la aeronave o de sus sistemas operativos, de las autoridades
aeronauticas, de los responsables de los aeropuertos y aerodromo, y de testigos;

i) Recabar de cualquier fuente la informacion que resulte necesaria para el
desarrollo de la investigacién, sobre infraestructura, personal, material,
operadores, servicios, procedimientos aeronauticos, entre otros temas; y,

j) Las demas que se encuentren consignadas en las disposiciones legales y
reglamentarias ecuatorianas, asi como en las normas y metodos recomendados
de la OACI.

Articulo 219.- Prohibicion de participacion en procesos civiles, penales,
administrativos o disciplinarios. Los funcionarios que participen o hayan
participado en una investigacién conducida por la Junta Investigadora de
Accidentes, no podran emitir opiniones sobre cuestiones de culpa o
responsabilidad en procesos civiles, penales, administrativos o disciplinarios,
relacionados con ese caso, por cuanto, conforme a las normas del Anexo 13 del
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, el Gnico objetivo de la investigacion
de accidentes o incidentes es la prevencion de futuros accidentes e incidentes,
y su proposito no es determinar la culpa o la responsabilidad.

De igual manera, los investigadores que no hayan tenido participacion en una
investigacion conducida por la Junta de Investigacion de Accidentes no podran
actuar como peritos, testificar o asesorar sobre las investigaciones que haya
desarrollado la Junta Investigadora de Accidentes, en procesos civiles, penales,
administrativos o disciplinarios, relacionados con ese caso

Capitulo Cuarto
Notificacién de accidentes, incidentes graves e
incidentes de aviacion civil

Articulo 220.- Obligacion de notificacion de los propietarios, explotadores
y pilotos de aeronaves. Los propietarios, explotadores y pilotos de aeronaves
estan obligados a informar inmediatamente a la Junta Investigadora de
Accidentes o a la autoridad publica mas cercana, los accidentes, incidentes
graves e incidentes que sufran.

Igual obligacién rige para todas aquellas personas que tengan o adquieran
conocimiento de cualquier accidente, incidente grave o incidente de aviacion o
de la existencia de restos o despojos de una aeronave o de personas de quienes
pueda suponerse que sean sobrevivientes de un accidente o incidente de
aviacion.

Articulo 221.- Obligacidn de notificacion interinstitucional. La autoridad que
tenga o adquiera conocimiento de un accidente, incidente grave o incidente de
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aviacion, lo comunicara de inmediato a la Junta Investigadora de Accidentes y
adoptara las medidas mas urgentes para la asistencia o salvamento de las
victimas, asi como para prevenir la intervencion de personas no autorizadas en
el lugar del suceso.

Articulo 222.- Notificacién de accidentes ocurridos en el extranjero. Cuando
una aeronave ecuatoriana sufra un accidente o incidente en el extranjero, el
explotador, el comandante o, en su defecto, cualquier miembro de la tripulacién
debera notificarlo de inmediato a la Junta Investigadora de Accidentes del
Ecuador, con la finalidad de que se cumplan los procedimientos establecidos
para estos casos.

Articulo 223.- Obligacion de cooperacion. Toda persona natural o juridica esta
obligada a declarar y presentar los informes que le solicite la Junta Investigadora
de Accidentes para los fines de la investigacion de los accidentes e incidentes,
asi como a permitir el examen de la documentacion y antecedentes que se
consideren necesarios para el efecto.

Articulo 224.- Cumplimiento de acciones correctivas. Los destinatarios de las
recomendaciones de sequridad operacional emitidas por la Junta Investigadora
de Accidentes, deberan comunicar a este Organismo sobre la adopcién de las
acciones correctivas implementadas, dentro de los plazos establecidos en el
Reglamento de Investigacion, para lo cual la Junta de Investigacion de
Accidentes tendra la atribucion de verificar su cumplimiento.

Articulo 225.- Obligaciones especiales. En caso de accidentes ocurridos en
territorio de la Republica del Ecuador, el Operador y la Junta Investigadora de
Accidentes tendran, entre otras, las siguientes obligaciones:

i. El operador de la aeronave que sufrié el accidente/incidente, cuando la Junta
Investigadora requiera efectuar pruebas, examenes, andlisis o cualquier otro
trabajo especializado en simuladores, talleres o laboratorios especializados del
pais o en el exterior, el operador tiene la obligacién de enviar hasta el lugar
determinado por la Junta de Investigacion de Accidentes las partes o
componentes por investigar, y cubrir los costos que se generan por la realizacién
de dichos examenes o pruebas si los hay.

li. La Junta Investigadora de Accidentes cubrira con su presupuesto los gastos
administrativos y logisticos que requiera la investigacion, de acuerdo con las
regulaciones vigentes aplicables.

Articulo 226.- Asistencia técnica internacional. En caso de accidentes de gran
magnitud o que por sus caracteristicas y repercusiones nacionales o
internacionales se haga necesario, el Estado ecuatoriano a través de la
Presidencia de la Republica del Ecuador y de cualquier otra entidad publica,
gestionara ante los Estados relacionados con el accidente o ante otros Estados,
la asistencia técnica o logistica para cumplir, en el menor tiempo posible, con la
localizacion de la aeronave o sus restos, y recuperar las partes y elementos
necesarios para la investigacion.
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Articulo 227.- Informe no punitivo. El informe final sobre una investigacion o
cualquier parte del mismo, serd utilizado exclusivamente para fines de
prevencién de accidentes y no podra ser empleado como prueba ante tribunales
nacionales o internacionales con el proposito de atribuir la culpa o
responsabilidad del suceso investigado.

Articulo 228.- Investigaciéon sujeta a convenios internacionales. Los
accidentes e incidentes de las aeronaves de matricula u operador ecuatoriano
que ocurran en territorio o aguas jurisdiccionales extranjeras o en aguas
internacionales, quedaran sujetos a la investigacion técnica prevista en los
convenios internacionales de la materia.

Articulo 229.- Investigacién dentro de un area militar, policial o aduanera.
La investigacion de un accidente o incidente que involucre aeronaves civiles,
ocurrido dentro de un area militar, policial o aduanera, sera responsabilidad de
la Junta Investigadora de Accidentes, en coordinacion con las correspondientes
autoridades militares, policiales o de aduana, con base en los acuerdos
operacionales que se suscriban entre la Junta de Investigacion de Accidentes y
las citadas autoridades.

Igual responsabilidad tendra la Junta Investigadora de Accidentes en el caso de
accidentes o incidentes ocurridos en el territorio nacional, en el que esten
conjuntamente involucradas aeronaves civiles, militares, de la policia nacional o
de la aduana, para lo cual se suscribiran también acuerdos operacionales.

Capitulo Quinto
Obligatoriedad de preservar los restos, el sitio y

de proporcionar toda la informacion.

Articulo 230.- Preservacion de restos y sitio a investigar. Toda autoridad del
Estado con competencia en el lugar del accidente de aviacion, explotadores
aéreos, y propietarios de aeronaves, deberan interponer todos los medios
razonables a su alcance para preservar la aeronave, sus restos y el sitio del
accidente, hasta que el investigador en cargo de la conduccion de la
investigacion lo determine necesario.

La remocion o retiro de la aeronave o sus restos que haya sufrido un accidente
o incidente, de los elementos afectados y de los objetos que puedan haber
concurrido para producir el suceso, se practicara solamente con la autorizacion
del investigador en cargo de la conduccién de la investigacion y sera de
responsabilidad a cargo del explotador y propietario de la aeronave.

La Junta de Investigacion de Accidentes coordinara sus acciones con las
autoridades judiciales, militares, policiales, sanitarias y aduaneras, dentro de los
limites de las competencias de cada una de ellas.
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Articulo 231.- Resguardo y facilitacion de informacién. La Direccién General
de Aviacion Civil, explotadores aéreos, proveedores de servicios y propietarios
de aeronaves, pondran a resguardo y disposicion de la Junta de Investigacion
de Accidentes toda documentacion e informacién relacionada con un accidente
o0 incidente de aviacion.

Articulo 232.- Reserva de Informacion. Para fines que no sean la investigacion
de accidentes o incidentes se clasificara como reservada la siguiente
informacion:

a) Las grabaciones de las conversaciones en el puesto de pilotaje (CVR) y
las grabaciones de las imagenes de a bordo, y toda transcripcién de las
mismas; vy,

b) Los registros de la investigacion bajo la custodia y control de la Junta
Investigadora de Accidentes, ademas de:

1. Las declaraciones tomadas por la Junta de Investigacién de Accidentes
en el curso de la investigacion;

2. Las comunicaciones entre las personas que hayan participado en la
operacion de la aeronave;

3. La informacién de caracter médico o personal sobre las personas
implicadas en el accidente o incidente;

4. Las grabaciones de las conversaciones en las dependencias de control
de transito aéreo y las transcripciones de las mismas;

5. Los analisis efectuados y las opiniones expresadas acerca de la
informacion, incluida la informacién contenida en los registradores de
vuelo, por la Junta de Investigacion de Accidentes y los representantes
acreditados en relacion con el accidente o incidente; y,

6. El proyecto de informe final de la investigacién de un accidente o
incidente.

Estas protecciones se aplicaran desde el momento de la ocurrencia de un
accidente o incidente y continuaran aplicandose después de la publicacion del
informe final.

La Junta Investigadora de Accidentes no revelara al publico los nombres de las
personas relacionadas con el accidente o incidente.

Articulo 233.- Proteccion de Informacion. La Junta Investigadora de
Accidentes protegera y no divulgara la informacién y documentacion clasificada
como reservada en el Articulo 232 de la presente Ley.

Articulo 234.- Investigacion de accidentes militares. La investigacion de un
accidente que involucre exclusivamente aeronaves militares, de la policia o de
aduana, que haya ocurrido en cualquier parte del territorio nacional, sera
responsabilidad de estas instituciones.

DISPOSICIONES GENERALES
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PRIMERA .- Los administradores de la Direccion General de Aviacion Civil en los
aerédromos para fines de resguardo de la seguridad, operacion y control, dentro
del aspecto técnico administrativo especifico de sus funciones, tendran
responsabilidad y autoridad para activar los procedimientos pertinentes de
aplicacion sobre todos los funcionarios y empleados que laboren en los mismos
y en general sobre toda persona dentro de los limites de la instalacion.

SEGUNDA.- En las instalaciones de telecomunicaciones que deba llevar a cabo
la Direccion General de Aviacién Civil para facilitar sus operaciones, deberan
obtener la aprobacién de los organismos nacionales respectivos y obtener la
aprobacion previa de este organismo.

TERCERA.- E| personal aeronautico de la Direccién General de Aviacion Civil
estard sujeto a un régimen especial de carrera profesional, observando los
subsistemas de Talento Humano: basado en criterios de formacién, experiencia
y desempeno, asegurando el desarrollo progresivo en sus respectivas
especialidades.

CUARTA. - Los explotadores aéreos deberan suministrar la informacion gue sea
requerida en los sistemas informativos avalados por la Direccion General de
Aviacion Civil, de conformidad a los reglamentos técnicos correspondientes.

Para lo cual, la autoridad aerondutica otorgara todas las facilidades
correspondientes.

QUINTA. - La Direccién General de Aviacion Civil para solventar la adquisicion
y mantenimiento de servicios de navegacion aérea, infraestructura, facilidades
aeronauticas y servicios aeroportuarios postulara al Plan Anual de Inversion.
Sera el Estado el encargado de garantizar que en el siguiente ejercicio fiscal se
dote de los recursos para su aplicacion una vez cumplidos los requisitos
establecidos y que sea publicada esta Ley.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

PRIMERA.- La o el presidente de la Republica en el término de ciento ochenta
(180) dias, a partir de la publicacion de la presente Ley en el Registro Oficial,
expedira su Reglamento General.

SEGUNDA. - El Ministerio de Trabajo en el término de ciento ochenta (180) dias
coordinara con la Direccion General de Aviacion Civil y la Junta Investigadora de
Accidentes emitiran los actos administrativos que pongan en vigencia las
remuneraciones del personal aeronautico para aplicacion del ente que regula,
controla y administra la actividad aeronautica y aeroportuaria.
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TERCERA. - El o |a presidente de la Republica en el término de ciento ochenta
(180) dias debera adecuar el ordenamiento juridico en el marco de sus
competencias, conforme las disposiciones de la presente Ley.

CUARTA. - El Consejo Nacional de Aviacion Civil y la Direccién General de
Aviacion Civil, en el término de noventa (90) dias, modificaran los reglamentos
vigentes, a fin de adecuarlos a los términos establecidos en la presente Ley.

DISPOSICIONES DEROGATORIAS

PRIMERA. - Deréguese la Codificacién al Codigo Aeronautico, publicada en el
Registro Oficial Suplemento No. 435, de 11 de enero de 2007.

SEGUNDA. - Deroguese la Cadificacion a la Ley de Aviacién Civil, publicada en
el Registro Oficial Suplemento No. 435 de 11 de enero de 2007.

TERCERA. - Deroguese la Ley Reformatoria a la Ley de Aviacion Civil en
Ecuador, publicada en el Registro Oficial No. 521, de 2 de julio de 2019.

CUARTA. - Deroguese el Inciso segundo del Articulo 1 de la Ley de Ejercicio
Profesional de Tripulantes Aéreos.

DISPOSICION FINAL

La presente Ley entrara en vigencia a partir de su publicacién en el Registro
Oficial.

Dado y firmado en la Asamblea Nacional, en el Distrito Metropolitano de Quito, a
los ...dias, del mes de ... del afio 2025.
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ASAMBLEA NACIONAL

REPURLICA DEL ECUADDOR

FICHA DE VERIFICACION DEL CUMPLIMIENTO DE LOS OBJETIVOS
DE DESARROLLO SOSTENIBLE EN INICIATIVAS LEGISLATIVAS
Nombre del Proyecto de Ley y/o reforma: PROYECTO DE LEY ORGANICA DE AVIACION CIVIL
Proponente de la iniciativa legislativa: Niels Olsen Peet

1. NECESIDAD DEL PROYECTO O INICIATIVA LEGISLATIVA '

1. ;Responde este prayecto de Ley y/o reforma a una necesidad juridica?
- Necesidad de modificar o extinguir una normativa anterior
- Suplir la ausencia de regulacién o normativa especifica
2, ;Responde este proyecto de Ley y/o reforma a una necesidad programatica y/o derecho?
- Econfmica yio productiva
3. ;Qué nermas legales vigentes se verian afectadas o deberian derogarse o reformarse con la aprobacién de la norma propuesta?
Codificacion al Cadigo Aeronautico, Ley de Aviacion Civil

1t ALINEACION PROGRAMATICA

4. ;Ei dmbito de la propuesta de Ley y/o reforma y sus principios estdn previstos dentro de los objetivos del Plan Nacional de Desarrolio?
A qué objetivo del PND se alinea mds su contenida?
- Objetivo 3, Garantizar la sequridad integral, Ia paz ciudadana v transformar el sistera de justicia respetando los derechos humanos
- Objetivo 4, Estimular el sistema econdmico y de finanzas piblicas para dinamizar la inversion y las relaciones comerciales
- Objetivo 9, Propender la construccién de un Estado eficiente, transparente y orientado al bienestar social,
5. {La propuesta de Ley y/o reforma viabiliza, apoya o compiementa de alguna manera los Objetivas de Desarrollo Sostenible (Agenda 2030)7
1A qué ohjetivo del Agenda 2030 se alinea mas su contenido?
- Objetivo 9, Construir infraestructura resiliente, promover |a industrializacian inclusiva y sostenible y fomentar la innovacién.
- Objetivo 11, Lograr que las ciudades y los asentamientos humanos sean inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles.
- Objetivo 16, Promover sociedades pacificas e inclusivas para ei desarrolio sostenible, facilitar el acceso a |a justicia para todos y crear instituciones
eficaces, responsables e inclusivas a todos los niveles.
- Objetivo 17, Fortalecer los medios de ejecucion y revitalizar la alianza mundial para el desarrolio sostenible,

ill, REPERCUSIONES ECONOMICAS Y PRESUPUESTARIAS .

6. ;La propuesta de Ley y/o reforma da lugar a alguna carga y/o impacto econdmico en:
- _Ninguno

iV. REPERCUSIONES SOCIALES

7. {Qué poblacion se verfa beneficiada?
- Poblacidn nacional

V. EFECTOS Y/O REPERCUSIONES POLITICAS

8. ;Qué funcidn/es y/o entidad/es se encargaran de implementar la propuesta de Ley y/o reforma?

- Funcién Ejecutiva
-DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL
-MINISTERIO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS
-MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL
-MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES Y MOVILIDAD HUMANA

9. (Es posible Identificar posibles efectos secundarios negativoes, conflictividad o consecuencias no deseadas de su propuesta?
NO
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